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BEDI TORIAL

Ameérica,
un proyecto,
una realidad

> por Gustavo Rey

Quienes han tenido la oportunidad de leer con
continuidad nuestra publicacion Links, han podido
observar que Autotrol tiene una sostenida partici-
pacién y un continuo crecimiento en los mercados
de transporte y energia del pais, y en forma pun-
tual fuera de nuestras fronteras, en Centro y Sud-
ameérica.

Los éxitos obtenidos en los proyectos en los que
hemos trabajado en los distintos puntos del conti-
nente, en paises como Ecuador, Uruguay, Perd,
Costa Rica, Chile y El Salvador, por nombrar los
que ultimamente le dieron lugar a Autotrol para el
desarrollo de sus actividades, sumados al perma-
nente requerimiento de nuestra representada mas
importante, General Electric, en cuando a soporte
comercial, técnico y operativo en la regién, nos
han llevado a estudiar en profundidad la imple-
mentacién de politicas de comercio exterior mas
ordenadas en cuanto a seguimiento y presencia
personal e institucional en cada lugar donde el
cliente lo requiera.

Como resultado, hemos lanzado una iniciativa de
Comercio Exterior basada inicialmente en Chile a
través de Tecsis Autotrol, en Ecuador con Proteco
Coasin, en Costa Rica con Coasin Costa Rica y GB
Tecnologia, y en Pert con Tec Corporation.

En todos los casos, contamos con personal entre-
nado, supervisado y apoyado permanentemente
por ejecutivos y técnicos de Autotrol, que ademas
destinan gran parte de su tiempo para trabajar en
estos paises.

Ya estamos en marcha en la region. Estamos se-
guros que el mercado recibird con agrado nuestra
presencia y que en poco tiempo podra apreciar el
resultado de nuestros esfuerzos.

> por Roberto Gémez

El controlador de transito CT-800D/m constituye una mo-
derna herramienta para el control de intersecciones sema-
forizadas. Su tecnologia y estructura modular brindan gran
flexibilidad al ingeniero de trénsito.

A continuacién destacamos sus caracteristicas principales:

Estructura modular: escalabilidad y facilidad de manteni-
miento.

Hasta 16 grupos de sefal totalmente programables.
Programacion por estados (fases).

Tablas horarias diarias, semanales y anuales para selec-
cion de modo de funcionamiento y planes de transito.
Deteccién de verdes conflictivos y ausencia de rojos
mediante dos sistemas independientes y concurrentes.
Teclado y display incorporados.

Registro de errores y eventos.

Interfaces de comunicacién para pares telefénicos, fibra
Optica vy telefonia celular.

Bateria para operacion de la légica aun sin tension de
red.

Conformidad con la Ley Nacional de Transito.




Controlador de Transito CT800D/m

Autotrol es la inica empresa argentina con tecnologia de transito genuinamente argentina.

Como parte del desarrollo permanente en la linea de controladores de transito, Autotrol ha

sumado un nuevo miembro a su familia.

APLICACIONES

Control para intersecciones aisladas y coordinadas.
Facilidades para control actuado por el transito.
Configuracién de redes tipo maestro esclavo.
Sistemas centralizados de tiempos fijos.

Sistemas centralizados adaptativos en tiempo real.
Capacidad multiprotocolo.

TECNOLOGIA

Totalmente electrénico, con tecnologia digital de muy bajo
consumo de energia.

Estructura modular con plaquetas enchufables para facil
mantenimiento.

Hasta cuatro médulos de potencia, de cuatro grupos de
senal, totalmente programables.

Salidas aptas para lamparas incandescentes, halégenas
y leds.

Encendido de lamparas en el instante de cruce por cero
de la tensién de alimentacién.

Carga maxima por salida de ldmparas: 1000WV.

Deteccién de lamparas quemadas.

Rutinas de conteos para coleccion de datos de transito.

CONTROLES E INDICADORES

Teclado de 16 teclas y display alfanumérico de cristal
liquido.

Llaves de comando para apagado de lamparas y modo in-
termitente.

Indicadores de leds para cada grupo de sefal, estado del
controlador y comunicaciones.

20 entradas optoaisladas y 8 salidas optoaisladas de
propdsito general.

Médulos electronicos para acceso directo hasta 16 espiras
inductivas de deteccién vehicular.

Programacion facilitada por aplicacion grafica en platafor-
ma PC/Windows.

SEGURIDAD

Detecciéon de pares conflictivos mediante dos circuitos in-
dependientes y redundantes.

Facilidades para la programacién de cualquier combinacion
de pares conflictivos.

Deteccién de ausencia de rojos mediante dos circuitos in-
dependientes y redundantes.

Facilidades para la programacion de los rojos a monitorear.
Proteccion contra descargas atmosféricas e interferencia
electromagnética.

Llave termomagnética.

Fusibles adecuados en las salidas de lamparas.

MODOS DE COORDINACION
Coordinacion por senal de sincronismo via:

- Computador central.

- Coordinador maestro.

- Compatibilidad con sistema SCOOQOT.
Sincronismo sin interconexion via:

- Reloj de tiempo real.

- Frecuencia de red.

- Sistema de Posicionamiento Global (GPS).

Entre sus beneficios mdas importantes podemos
destacar su gran versatilidad para resolver distintas
situaciones en el Control de Transito Urbano, ultima
generacion tecnolégica, programacion grafica, facil
adaptacién a las redes existentes y alta fiabilidad
demostrada en diferentes condiciones ambientales.

Las facilidades de comunicacion del CT-800D/m permiten
su utilizacién en las méas variadas redes, formando parte
de sistemas de Control de Transito Urbano e Interurbano,
de variadas procedencias y tecnologias.

737



EBNOTA DE TAPA BEBNR

SISTEMA EMS PARA LA CENTRAL
HIDROELECTRICA SALTO GRANDE

Y SUS SUBESTACIONES

La COMISION TECNICA MIXTA DE SALTO GRANDE (CTMSG), le confi6 a General Electric y
AUTOTROL el contrato para la renovacion del sistema supervisor de su central de generacion
hidroeléctrica, ubicada fisicamente sobre el Rio Uruguay, frontera natural entre Argentina y
Uruguay, aguas arriba de las ciudades de Concordia en Argentina y Salto en Uruguay.

> por Pablo Campana

El aporte de CTMSG, con un promedio de generacién
anual del orden de los 8.486 GWH, hace de esta represa
uno de los agentes mas importantes del Mercado Eléctrico
Regional.

CTMSG da comienzo a la generacién de electricidad en el
ano 1979, instalando en aquel momento un sistema de
control de origen europeo que también lo tuvo a Autotrol
Como un gran protagonista.

En la actualidad, la CTMSG se encuentra en un proceso de
renovacién de ese equipamiento, a través de diversos con-
tratos llevados adelante por ambos paises, y como resultado

de esta renovacion tecnoldgica, es que se firma el contrato
para la Renovacion del Sistema Supervisor de Salto Gran-
de. A partir de alli, General Electric junto a Autotrol, tienen
un desafio muy importante, ya que éste es el proyecto de
control de centrales mas importante de la regién, tanto por
su complejidad como por los diferentes aspectos técnicos
que involucra.

LA SOLUCION

El sistema EMS/AGC (Energy Management System /
Automatic Generation Control) requerido por CTMSG, es
un proyecto que se desarrolla integramente con equipa-
miento estandar fabricado por GE especificamente para
este tipo de aplicaciones, integrado por Autotrol.

Dicho sistema es de ultima generaciéon y cuenta con
hardware de alta performance, configurado en base a una
arquitectura de comunicaciones via Ethernet sobre una red
fisica de fibra Optica, basada esta red en los estandares
mundiales para este tipo de sistemas, que recorre toda la
represa.

Como puede observarse en el diagrama (fig.1), la solucion
esta basada en el sistema XA/21, el cual realizara las fun-
ciones SCADA, AGC, EMS y almacenamiento de informa-
cion historica.

Para la adquisicién de las sefales de campo de cada una
de las 14 unidades de generacién y los 8 bancos de trans-
formadores, se utilizaran unidades terminales remotas
(UTR) de la familia D20 de GE, integradas en el pais por Au-
totrol, con capacidad para comunicaciéon via LAN con el
centro de control, utilizdndose el protocolo de comunica-
ciones DNP 3.0 sobre TCP/IP.



Provincia de
Entre Rios

A su vez se utilizardn procesadores D20 como Gateway de
comunicaciones para las cuatro estaciones transformado-
ras de 500 kV, que interconectan a Salto Grande con los
sistemas eléctricos de Argentina y Uruguay, donde aln se
encuentran instaladas remotas del viejo sistema, las que
se comunicaran via protocolo Indactic 33.

El sistema también prevé la comunicaciéon con los entes
administradores de los mercados eléctricos mayoristas de
Argentina (CAMMESA) y Uruguay (UTE) y con el transpor-
tista en extra-alta tension de Argentina, Transener, median-
te el protocolo de comunicaciones ELCOM 90.

CF COTESH Reporte C.C ELCOM 90

@Transener 5 T

________________________________ >

URUGUAY

Puente

Canal ARGENTINA

Autotrol participa en el proyecto con un gran aporte de
servicios locales de ingenieria, capacitacion, ensayos, ins-
talacion y puesta en marcha de todo el sistema de control,
teniendo a su cargo el suministro de sincroacopladores
para unidades de generacién y de osciloperturbégrafos y
equipamiento de comunicacién por onda portadora digital
para las estaciones de 500 KV.

Autotrol también realizaré los trabajos e ingenieria de ade-
cuacion de sefales en sitio y estard presente con sus in-
genieros durante toda la etapa de puesta en marcha y ga-
rantia del sistema.

Reporte C.C ELCOM 90
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> por Gabriel Fogel

En esta E.T., ubicada en la parte sur de la
provincia de La Pampa, existe en la actuali-
dad una UTR marca GE, modelo D22 (D20
redundante) que se encarga de recabar la
informacion de la E.T. en lo que hace a po-
sicion de equipos de maniobra, alarmas vy
mediciones y permitir la operacién de la
misma en forma remota.

Debido a la construccion de la nueva linea 'y
como consecuencia del incremento de
sefales a controlar es necesario ampliar la
capacidad de adquisicién y procesamiento
de la UTR existente. Para ello se prevé la
migracién de la unidad central de procesa-
miento actual a otra que permita una mayor
capacidad de adquisicién de puntos de en-
trada y salida y puntos de comunicacion.
Ademads de la actualizacion del procesador
es necesario agregar una cantidad determi-
nada de puntos de entrada y salida acorde
a las exigencias del proyecto.

Dados los exigentes requerimientos del sis-
tema, el equipo a proveer estard compues-
to por dos procesadores GE modelo D200U
en configuracion redundante.

Cada uno de éstos a su vez estd formado
por dos procesadores D20ME y una placa
de 8Mb de memoria para almacenamiento
de configuracién y datos comunes.

Esta configuracién dispone de 12 puertos
de comunicacion de datos, disponibles pa-
ra ser configurado en funcién de las necesi-
dades. Para poder monitorear y controlar
los equipos de potencia correspondientes a
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Fig.1 > Arquitectura general del sistema de telecontro/ previsto para esta obra.
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la ampliacién, se agrega un gabinete con
modulos de entrada y salida de la familia
D20, similares a los ya existentes en la UTR
actual.

Dado que es una E.T. nueva, la implementa-
cion del sistema de control es total.

Se prevé la instalacién del siguiente equipa-
miento:

Unidad terminal remota GE D200 redun-
dante con arquitectura distribuida.

Sistema de operacién local con software
SCADA PowerLink Advantage (PLA) en con-
figuracion Hot Stand By.

Consola de registro de eventos (RCE).

Sistema de alimentacion ininterrumpida.

Si bien la configuracién de los procesado-

res es similar a la de la ampliacién para
Choele Choel, aqui se aplican dos concep-
tos nuevos:
Comunicacion via red Ethernet.
Arquitectura distribuida.

La red Ethernet se utiliza para la comunica-
cion de la UTR con el sistema PLA.

La arquitectura distribuida en configuracién
de estrella, muy utilizada en la actualidad
en predios de gran tamano, permite insta-
lar los médulos de entrada y salida practi-
camente en la fuente de la sefal, minimi-
zando el tendido de cables.

Para lograr la comunicacion entre la CPU
de la UTR (UC) y los médulos de E/S se uti-
lizan vinculos de fibra éptica multimodo re-
dundantes que permiten extender este lazo
de comunicacién interno hasta casi 2km.



El sur argentino necesita estar conectado con la red eléctrica nacional. Debido a esta necesidad se
comenzo la construcciéon de una linea de 500kV que vincula Puerto Madryn con Choele Choel.
Esta linea implica la construccion de una nueva estacion transformadora en la primera de las dos
ciudades y la ampliacion de la segunda. Ademas requiere la ampliacién de la E.T. Puerto Madryn
existente para albergar los nuevos campos que surgen a raiz de la nueva E.T.

Para el contro! local se ha previsto la En la actualidad existe una E.T. en Puerto Madryn en 132kV operada por Transpa. Debido
instalacién de un sistema de control a la construccién de la nueva E.T. , también es necesario ampliar la existente, por lo que
Power Link Advantage en configura- Autotrol se ocupara de gerenciar y contratar los trabajos para incrementar la cantidad de
cién redundante. Tal como se ve en la entradas y salidas en ese lugar, en la UTR existente y en su sistema de control.

figura 1, la consola esta formada por

4 nodos.

Dos de éstos conforman los servido-

res de procesos y los otros dos, los Fig.2 > Esquema general del sistema de control previsto para esta estacién transformadora.
nodos de operacion.
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poder sacar provecho de esta infor-
macion, Autotrol ha desarrollado una
aplicacion especifica para el trata-
miento de la misma.
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BARRERAS AUTOMATICAS
EN RUTA PROVINCIAL 91, SERODINO - TOTORAS

> por Juan Carlos Lescarboura

Autotrol, lider en automatizacién de pasos a
nivel ferroviarios, concluyé recientemente la
provisién, instalacion y puesta en servicio del
sistema de barreras automaticas ferroviarias
en la Ruta Provincial N°® 91 en su interseccién
con las vias del Ferrocarril Belgrano Cargas, en
Totoras, a unos 70 km al norte de la ciudad de
Rosario. Vialidad de la Provincia de Santa Fé
encaroé la obra de repavimentacion de dicha ru-
ta, que es muy transitada por camiones cerea-
leros hacia el puerto, y por lo tanto requiere la
maxima seguridad posible, principalmente en
el cruce con el ferrocarril. Para ello, Autotrol ha
provisto equipamientos de la mas alta calidad
y seguridad existente en el mercado ferroviario.

Todo el sistema electromecanico y electrénico
fue ensamblado e integrado en nuestra planta,
para luego instalarse en el sitio, ofreciendo
una obra llave en mano que incluyé la légica
de relés vitales de seguridad, los mecanismos
de accionamiento de barreras y el sistema de
aviso sonoro y luminoso de origen nacional,
fabricado por Autotrol.

Dado que es imprescindible el buen funciona-
miento de las barreras de ferrocarril durante
las 24 horas, ademas del equipamiento des-
cripto, se instalé también un sistema de aviso
de averias que en tiempo real, actla enviando

mensajes de texto a varios teléfonos celulares
instantaneamente al ocurrir cualquier falla en la
barrera.

Este sistema de avisos es muy confiable, ya
gue indica con precision cual es el problema y
es recibido con seguridad por los responsables
del mantenimiento. Cortes de energia eléctrica
(aunque el sistema sigue funcionando con ba-
terias), ldmparas quemadas, brazo de barrera
roto o barreras bajas en forma indebida por
més de 5 minutos, son algunos de los avisos de
fallas que el sistema envia al centro de control.

o

En estos casos el personal de mantenimiento
capacitado por Autotrol puede solucionar de in-
mediato cualquier desperfecto, normalizando
el funcionamiento del sistema con la urgencia
del caso.




