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REENCUENTRO

> por Daniel Roel

Alguna vez nos ha ocurrido. Aquel amigo o compa-
fiero que fuera nuestro compinche, con quien
compartimos una etapa imborrable de nuestra
vida, por distintas circunstancias hemos pasado
anos sin verlo, aunque siempre ha estado presente
en los relatos de nuestro anecdotario.

Y un buen dia nos Illama, que consiguié nuestros
datos de tal o cual manera. Quedamos en vernos...
A partir de entonces la expectativa. ¢Con quién nos
encontraremos?

Y llega el dia. Tres horas de reencuentro sobran
para comprobar con alivio que su esencia no ha
cambiado. Que sigue siendo el mismo pero ha
crecido. Ha fortalecido sus virtudes y pulido sus
debilidades. Se lo ve aplomado y firme. Nos
reconoce. Terminamos admirados y reconfortados.

Regresé a Autotrol después de algunos afos con
aquellas mismas expectativas del reencuentro con
aquel amigo, y puedo decir que tengo las mismas
sensaciones reconfortantes de alivio, reconoci-
miento y admiracion.

Encuentro a Autotrol crecido, aplomado, firme.
Sostenido en la solidez de sus logros pasados vy
con el vértigo de la innovacién mirando al futuro.

Me queda agradecer a mis compaferos de
Autotrol por recibirme como lo han hecho. Es un
privilegio que me enorgullece formar parte de este
equipo. Y por ultimo, un agradecimiento a la
Direccion de la Organizacion Coasin por esta nueva
oportunidad y, muy especialmente, a todos los
clientes, que son los que, con sus aportes, marcan
el ritmo de nuestro crecimiento tanto empresarial
como profesional y personal.




Cruce Ferrovial - Ruta Provincial N2 63 Dolores

> por Juan Carlos Lescarboura

En el entorno de la obra de repavimentacion de la Ruta N° 63
a la altura de Dolores (desde Ruta 2, alejandonos unos 500m
hacia el mar), se halla un cruce de esta Ruta con las vias del
ferrocarril a Mar del Plata, donde la C.N.R.T. (Comisién Nacio-
nal de Regulacion del Transporte), solicitd la instalacién de
un sistema de barreras automaticas, pero con una sefali-
zacion luminosa especial, mas importante y visible que las
estandar.

Dada esta necesidad especifica, se contraté a AUTOTROL la
solucion integral que incluyé la ingenieria y proyecto de la
obra de senalizacion y la provisién e implementacion de:

« Los sistemas fonoluminosos de advertencia (luces y
campanas) fabricados por Autotrol y los equipos de barreras
automaticas, que en este caso y una vez mas son Safetran
(USA), homologados por la CNRT (Comisién Nacional de
Regulacion del Transporte).

« El sistema de luces ampliado montado sobre una estruc-
tura denominada cantilever, que es un puente de acero tipo
bandera de 7m de alto, con una pasarela de mantenimiento
de 4m extendido sobre la ruta, de fabricacién propia,
especialmente disefado para la obra, sosteniendo 8 juegos
de luces ferroviarias (juegos de a pares de 6pticas tecnologia
LEDs), todas montadas sobre el “cantilever”.

Por la altura y la calidad de las épticas luminosas provistas,
se obtiene un altisimo grado de visibilidad en la advertencia a
los vehiculos, cuando esta pasando un tren y las barreras
estan bajas.

« Las sefales de via libre que habilitan la entrada a la
estaciéon (son las que observa el conductor del tren), se
operan desde la cabina de control de la estacién Dolores,
distante 800m, coordinadas con las barreras. Aqui Autotrol
proveyd y reemplazé las sefales mecanicas antiguas, por
semaforos luminosos marca Krenea, también fabricados con
tecnologia LEDs que brindan muy alta confiabilidad y seguri-
dad, por su gran vida util y muy bajo consumo, a diferencia
de las tradicionales ldmparas incandescentes.

Cruce ferrovial y peatonal en Acceso a la planta de Massalin

Particulares en Merlo, Pcia. de Buenos Aires

> por Orlando Di Bastiano

Ubicada en la (Av. Rivadavia) Ruta N° 7 Km 32,5, se halla la
entrada principal de la planta, pero para ingresar se deben
cruzar las vias del Ex FC. Sarmiento, donde existian unas
barreras obsoletas que se debieron cambiar, con motivo del
ensanchamiento de dicho cruce.

Autotrol se encargé del proyecto e ingenieria de la nueva
configuracion del paso a nivel; también realizé la provision e
instalacién de la nueva barrera automatica. Para ello se
proveyeron equipos modernos y confiables marca Safetran
(USA), los cuales estan homologados por la CNRT y cumplen
con la Ley Nacional de Transito.

Dado que en el cruce hay muy alta circulacion de peatones,
se requirié una instalacién especial para la advertencia
luminosa peatonal ferroviaria. Con este objetivo, también por

iniciativa de Autotrol y la recomendacion de la CNRT, instala-
mos los semaforos peatonales exclusivos para pasos a nivel
ferroviarios.

Este semaforo posee las indicaciones normales del sema-
foro conocido como peatonal, pero con otra nueva indicacion
adicional de peligro, con un texto luminoso en forma titilante
que dice: “OTRO TREN", pues donde hay via doble, en el
momento del cruce de trenes es cuando el peatdn se confia
al terminar de pasar un tren, largandose a cruzar, sin advertir
la aproximaciéon del otro tren que viene por la via contraria,
siendo ésta una causa muy frecuente de accidentes fatales
en los cruces peatonales.

Con esta nueva implementacion sin precedentes en nuestro
pals, desde Autotrol mediante este novedoso sistema,
hacemos un nuevo aporte para mejorar la seguridad en el
transporte ferroviario.
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> por Jorge Bekenstein

El celebre dicho popular de “....Al Colén!!l”
utilizado frecuentemente por la poblacion de
Argentina como sinénimo de llegar a la
cumbre de una actividad, se ha dado en la
practica para AUTOTROL mediante la firma
de dos importantes contratos con el Ministe-
rio de Cultura del GCBA, del cual depende el
teatro.

A tal efecto, Autotrol, con su conocida
capacidad empresarial e ingenieria local,
seleccion6 a HOFFEND como socio tecno-
légico para desarrollar estos proyectos,
dado que es una compania de reconocido
prestigio mundial, que posee antecedentes
en la provision e instalacion de la maqui-
naria escénica del mismo Teatro Colon, del
Teatro Argentino de La Plata y del Teatro
Solis de Montevideo, Uruguay, para citar
las obras de mayor relevancia en la region.

Los contratos obtenidos del Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires en el Teatro Colon
mediante Licitacién Publica, cuyas obras
estan dentro del Master Plan para la puesta
en valor y actualizacién tecnoldgica, son los
siguientes:

“Reparacion y Mantenimiento General de
la Maquinaria Escénica”

El contrato tiene como alcance de suminis-
tro, el mantenimiento preventivo y correctivo
de toda la maquinaria de suspension de
decorados del teatro, que en 1989/90
HOFFEND habfa instalado en esa sala.

El equipamiento consiste en 36 varas moto-
rizadas, 55 malacates puntuales, y 25 varas
manuales contrapesadas y ademas, 21 siste-
mas de suspension de varas de iluminacion,

> Teatro Colon

los que habian sido instalados previamente
en 1982 en ocasién de la renovacion del
Sistema de Iluminacién Escénica. Todas
ellas estan siendo desmontadas para el
cambio integral de sus principales compo-
nentes, tales como rodamientos, cables de
suspensién, guias, sistemas de acciona-
miento, etc., y reparacién y mantenimiento
de las plantas motrices que accionan esos
equipos. También se realizaré la provisién de
nuevas varas de decorados fabricadas en
duraluminio, con tecnologia y disefo
especial, que permitird reemplazar las
existentes de acero, con iguales o mejores
prestaciones técnicas, logrando asi un
incremento de la capacidad neta de carga
de los mecanismos, ya esta solucién
produce un ahorro de los pesos propios de
esos elementos de hasta un 70% compara-
dos con los anteriormente utilizados.



P Tecnologia de Punta en Teatros - Arte Escénico

Provision e instalacion del Sistema de
Suspension e Instalacion Eléctrica del
CENTRO EXPERIMENTAL DEL TEATRO
COLON (C.E.T.C.).

Consiste basicamente en la renovacién total
de los Sistemas de Suspension de este
espacio teatral multiuso, ubicado en el
primer subsuelo del edificio. El mismo esta
constituido por un recinto de gran belleza
arquitecténica, formado por los grandes
muros de mamposteria que fundan la edi-
ficacién, al cual se ha dividido en sectores
que permiten diversas configuraciones tea-
trales y de exhibiciones artisticas, las que
pueden ser puestas en produccién en forma
simultanea en el mismo espacio.

Para ello AUTOTROL junto a HOFFEND estan
proveyendo e instalando un original sistema
de varas de iluminaciéon en forma de vigas
triangulares de aluminio, las que seran
alojadas sobre carros méviles que se des-
plazaran sobre rieles montados entre colum-
nas, constituyendo puentes de iluminacion
que pueden ser ubicados segun lo requiera
el disefo de iluminacion correspondiente.
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El trabajo incluye la instalacién de varas fijas
de suspensién de luminarias, con una nueva
instalacion eléctrica y de conducciéon, que
permite la utilizacion integral del Sistema de
Dimmers y Control de lluminacién existente,
en cualquiera de los espacios arriba descrip-
tos y en la configuracién que fuera necesaria
para las diversas producciones que se
realicen.

Conclusion

Para el mejor logro de los objetivos de
estos contratos, se ha instalado en
nuestro obrador del Teatro Colén, un
completo taller de mecénica ligera,
donde se estén realizando las reparacio-
nes y construccion de varios de los
elementos a proveer.

Cabe destacar que las tareas se realizan bajo
estrictas normas de seguridad, y que partici-
pan especialistas y profesionales de mucha
experiencia en esta actividad, quienes se
esmeran por cuidar el valor histérico que
mundialmente representa el Teatro Colon.



COLBUN
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EMPRESA ELECTRICA COLBUN S.A

SISTEMA DE CONTROL DISTRIBUIDO (DCS)
PARA EL COMPLEJO HIDROELECTRICO COLBUN

Ingenieria, Suministro, Montaje y Puesta en Servicio de un Sistema de Control Distribuido
(DCS) para el Complejo Hidroeléctrico Colbun de la Compania Colbun S.A. de Chile

> por Carlos del Brio

Acerca del Cliente

El Complejo Hidroeléctrico Colbln comprende tres centrales
hidraulicas en serie actualmente en operacién y una cuarta
en construccion, ademéas de las subestaciones y lineas de
transmisién asociadas, instalaciones que en su gran mayoria
se ubican en la Séptima Regién, Maule, Chile, y que pertene-
cen a la Compania Eléctrica Colbun S.A., la que tiene por
objeto producir, transportar, distribuir y comercializar energia
eléctrica y potencia en el Sistema Interconectado Central
(SIC) que abastece la zona comprendida entre Taltal por el
norte y la Isla Grande de Chiloé por el sur.

El Sistema de Control Distribuido (DCS)

El sistema ofrecido por Autotrol, contempla la provision del
equipamiento y servicios para el montaje, cableado y puesta
en marcha del DCS que conformard en su totalidad un
sistema llave en mano.

Para ello, Autotrol disefid un esquema de trabajo sélido que
se conforma por un lado, por la capacidad y experiencia
propias, y por otro, los importantes aportes de COASIN
CHILE, una empresa del Grupo OCSA -como Autotrol- quien

prestard todo el soporte e infraestructura local para el de-
sarrollo e implementacion del proyecto, y de GENERAL
ELECTRIC, que sera la proveedora de la tecnologia.

El proyecto, cuyo responsable técnico e integrador es
Autotrol, se basa esencialmente en:

* Un sistema de comunicaciones redundante sobre el cual
conviven los equipos del centro de control y los equipos de
campo (Estaciones de Proceso, Consolas Locales, etc.),
garantizando en forma segura, la transferencia y transparen-
cia de la informacion entre los diferentes componentes de la
red WAN/LAN de control.

* Un centro de operaciéon basado en el software SCADA
Power Link Advantage de General Electric, en configuracién
cliente-servidor redundante y en arquitectura totalmente
abierta en cuanto a conectividad y capacidad de progra-
macion.

* Equipos de adquisicién de datos para las centrales y
subestaciones del sistema, basado en equipamiento de
arquitectura distribuida de General Electric de la linea D20,
vinculadas a una red LAN Ethernet de fibra éptica redun-
dante, con amplias capacidades de conectividad que le
permitiran al sistema adquirir datos de otros componentes
existentes en la red como PLC, reguladores y otros.
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> Planta Hidraulica Colbun

Arquitectura del Sistema de control

Autotrol realizard en su planta y con personal propio la imple-
mentaciéon completa del proyecto, la seleccién y provisién
del hardware del centro de control, la integracion del
software, el desarrollo de aplicaciones especificas y la
configuracién de las pantallas para la interfase hombre-
mégquina y de la base de datos.

La arquitectura del sistema de control que Autotrol imple-
mentara es totalmente abierta, contando con una confiabili-
dad de operacién superior a la de los sistemas estandar, ya
que se basa en equipos especialmente disehados para
aplicaciones de control eléctrico, donde su misién en la
operacion es critica al igual que su condicién de operacién,
que se espera sea continua durante todo el afio. La red de
informacion del DCS estara basada en una red de comunica-
ciones Ethernet utilizando protocolos sobre TCP/IP.

Para los puntos clave de control, la Estacion de Proceso
estard conformada por dos unidades CPU GE D20 en
configuracion redundante y con modulos de Entrada / Salida
conectados al procesador central mediante un lazo serie
redundante de alta velocidad HDLC. Esta arquitectura
permite la expansion del nUmero de entradas o salidas de la
estacion de proceso por el simple agregado de modulos al
lazo de comunicaciones. El procesador en configuracion
redundante es responsable de mantener la comunicacién
con el Centro de Control, la comunicacién con los periféri-
cos y la alimentacion de los mismos ante la falla de cualquier
componente de uno de ellos.

Autotrol producird en su planta las unidades terminales
remotas, basadas en tecnologia General Electric, linea
Wesdac D20 y D25. Las mismas seran montadas en gabine-
tes antisismicos disefiados y producidos por Autotrol, que
cumplen con la Especificacion Técnica General ETG-A.0.20
de TRANSELEC (Chile) para “Disefio Sismico de Instalacio-
nes Eléctricas de Alta Tension”.

La GE D20 posee siete puertos de comunicaciones serie
RS-232/RS-485, los cuales son configurables para adquirir
datos de equipos de campo mediante los protocolos de
comunicaciéon DNP ¢ IEC-870 T101, que permitiran la trans-
misién de informacién hasta Santiago manteniendo los
eventos con fecha de origen, gracias a la caracteristica de
“time tag” brindada.

La topologia propuesta es una red radial de fibra optica
monomodo redundante (que constituye la red de control
central), donde los componentes activos de la misma estan
conformados por switches Ethernet administrables.

- > Planta Hidraulica Machicura

La velocidad de transmisién de datos en el troncal de fibra
Optica serd de 100 Mbps y los protocolos de comunicacio-
nes elegidos seran el IEC 870-5-104 hacia las Estaciones de
Proceso e ICCP hacia Colbun, Santiago. Las Unidades Termi-
nales Remotas (UTR) provistas por Autotrol que conformarén
las Estaciones de Procesamiento y el Gateway redundante
(GE D20) de comunicaciones, se encargaran de convertir los
protocolos de los dispositivos electronicos inteligentes (IED)
distribuidos en el campo.

En sintesis, la infraestructura de comunicaciones ha sido
pensada para contar con posibilidades de crecimiento,
facilitando la caracteristica inherente de este sistema de
control distribuido, que radica en la posibilidad de monitorear
y controlar equipamiento distribuido con intervencion humana
remota. Las unidades terminales remotas (GE UTR) Wesdac
se han desarrollado sobre una plataforma abierta, con una
gran biblioteca de protocolos de comunicaciones incorpora-
dos para permitir el trabajo de un equipo de éstos como
estacién maestra, ofreciendo la posibilidad de interrogar a
dispositivos electronicos inteligentes (IED) distribuidos.

Autotrol de este modo ofrece una solucién inmejorable para
unificar informacion proveniente de distintos dispositivos,
solucionando los problemas generados por la diversidad de
protocolos existentes en los distintos dispositivos ubicados
en las posiciones arriba mencionadas (tal como sucede en el
caso de las subestaciones, centrales, etc.) y que en esencia
hacen de esta solucién, la mejor opcién.

El proyecto que tiene como responsable a Autotrol, incluye
la ingenieria, planos, documentacién técnica, protocolos de
ensayos de equipos y del sistema en su conjunto y los
ensayos de recepcion en fabrica y en sitio que se realizaran
con el cliente, previo a la exportacién en el caso de FAT y a la
aceptacion final en el caso del SAT. También se ejecutaran
las tareas de campo de montaje, cableado y puesta en
marcha que realizaremos junto a especialistas de Coasin
Chile, quien luego brindara atencion post venta y garantia de
primera instancia.

Una vez méas una compania, principalmente de generacién
eléctrica, confié en Autotrol para la implementaciéon de su
7 0, por poseer la mejor

> Vista Obrador
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para Sala de Cofre de AFIP

> por Eduardo Mercer

A fines del afno 2005, luego de una extensa evaluacién entre
cuatro propuestas tecnoldgicas, la Administracion Federal de
Ingresos Publicos (AFIP) compré a AUTOTROL la provision,
integracién, instalacién, puesta en marcha, capacitacién vy el
servicio post venta por 60 meses de un Sistema de Visua-
lizacion Video Wall para la sala de operaciones -NOC- sita en
el edificio de la Av. Paseo Colén 635, de la Ciudad Autébnoma
de Buenos Aires. Autotrol utilizdé tecnologia de su represen-
tada Barco Control Rooms, empresa de origen Belga, lider y
especialista en este segmento, con mas de 70 anos traba-
jando en el mercado mundial.

El sistema, que incluyd la terminacion arquitecténica de la
infraestructura donde se instalé el Video Wall, permite que
se visualicen las principales pantallas de Monitoreo del
Centro de Cémputos. El sistema funciona 24 horas y en él se
monitorean las actividades desarrolladas por la AFIP para
todo el pais. Dicho sistema estd compuesto por un total de 8
modulos de retroproyeccion de 50" de diagonal cada uno, en
configuracion 4x2 (4 médulos de ancho y 2 médulos de alto),
con tecnologia de proyeccion Barco, basada en el chip DLP
(Digital Light Processing).

P2

Principales caracteristicas:

El Sistema de Visualizacién, se compone de tres elementos
principales: cubos, controlador y software de manejo de
aplicaciones.

Cada cubo o modulo posee un sistema de ldmpara redun-
dante, con diferentes modos y tiempo de funcionamiento
promedio, que alcanzan a las 30.000 horas aproximadamente.
La resolucion por médulo es de 1024 x 768 (XGA) pixeles, y
la total es de: 4096 x 1532.

El chip DLP utilizado, es de ultima generacion (DDR Dark
metal) y posee un contraste de 1300:1.

El 4ngulo de visualizacién de este sistema es de 180°
vertical/horizontal y la diferencia entre pantallas es de
0,5mm.

El controlador o gerenciador de iméagenes de Barco, es
béasicamente una PC industrial, que aloja las tarjetas de
entradas y salidas necesarias para desplegar y visualizar toda
la informacion que la AFIP requiere (aplicaciones, CCTV,
mapas de despliegue geogréfico, etc.).

Por ultimo, el software de manejo de aplicaciones de Barco,
le da funcionalidad y optimiza el uso del sistema, permi-
tiendo automatizar todas las imagenes provenientes de
diferentes fuentes, que seran desplegadas en el Video Wall.

Los profesionales y técnicos de Autotrol y del Departamento
de Arquitectura de AFIP han tomado especial cuidado para
llevar a cabo las tareas en sitio e instalar todos los elementos
nuevos en armonia con los existentes, logrando una insta-
lacién que nos llena de orgullo.



Centro de Transformacion
Instalado para EDENOR

Provincia
de Buenos
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La empresa EDENOR adquirié un centro de
transformacién prefabricado de superficie
modelo Pampa 1.

> por Alberto Fernandez

Para instalar en la zona de San Miguel, la empresa EDENOR
adquirié un centro de transformacién prefabricado de super-
ficie modelo Pampa 1.

Este centro fue equipado con un transformador de 500 kVA
estandar de origen nacional, tres celdas de seccionamiento y
proteccion marca ABB, y un tablero de distribucién de BT
con 8 salidas seccionables con fusibles NH.

En el afio 2004, EDENOR publicé su especificacion técnica
ET 122.000 referida a este tipo de tecnologia de subestacio-
nes prefabricadas, poniendo énfasis en las caracteristicas
vinculadas al impacto en el medioambiente de este tipo de
instalaciones, como asi también al cuidado de la seguridad
operativa de operarios y usuarios de la red de energia.

Luego de terminarse la construccion del edificio y el montaje
de los equipos electromecanicos en la planta de AUTOTROL,
EDENOR procedié a inspeccionar el producto adquirido, a fin
de constatar el fiel cumplimiento a sus especificaciones.
Finalizada esta instancia, el edificio se cargd y despachd
sobre camién hacia destino.

En las fotos se puede apreciar el proceso de descarga vy
posicionamiento definitivo junto al edificio IBIZA Ill a quien la
SET prestaréa servicio, maniobra realizada en 30 minutos.

Esta operacion fue dirigida por personal idoneo de nuestra
empresa y presenciada por técnicos de la distribuidora que
se encontraban en el lugar.



Sistema de adquisicidn de datos, supervision,
control y comunicaciones

> Nota Técnica elaborada por Guillermo Fernandez de EDEA

Edea, Empresa Distribuidora de Energia Atlantica, es la
empresa mas importante de distribucion eléctrica del interior
de la Provincia de Buenos Aires en términos de cantidad de
clientes y Gwh de energia vendida, segun informa en su sitio
WEB. Llega a tener dentro de su &rea de concesiéon una
poblacion promedio de tres millones de habitantes por la
influencia de turistas en la temporada estival.

Edea opera sus redes y subestaciones a través de un
sistema de adquisicién de datos y control provisto e
instalado por AUTOTROL, de tecnologia General Electric,
utilizando el XA/21 para el Centro de Control y las RTUs
Wesdac D20 para las subestaciones.

La versatilidad y la capacidad técnica de dicho sistema, ha
permitido a los profesionales de EDEA, desarrollar e imple-
mentar una aplicacién como se detalla a continuacién:

Rutina de chequeo de Tensiones (Subtension y Sobretension)
Objetivos:

1. Detectar diferentes niveles de Subtensién en 132 kV para
realizar despejes de cargas.

2. Detectar diferentes niveles de Sobretensiéon en 132 kV
para realizar apertura de bancos de capacitores.

3. Utilizar el Hardware y el Software GE/Autotrol existente del
Telecontrol.

Principio de Funcionamiento:

El sistema chequea peridédicamente las tensiones cada 50
ms, y dependiendo de la banda en que se encuentra dispara
diferentes timers, a saber:

Valor Inf. Valor Sup. Tiempo a Nivel
(incluido) (no incluido) transcurrir

17 kV Vsub3 kV Tsub3 seg. Subtension3
Vsub3 kV Vsub2 kV Tsub2 seg. Subtension2
Vsub2 kV Vsub1 kV Tsub1 kV Subtension
Vsob1 kV Vsob2 kV Tsob1 seg. Sobretensién1
Vsob2 kV Vsob3 kV Tsob2 seg. Sobretension2
Vsob3 kV Vsob4 kV Tsob3 seg. Sobretension3
Vsob4 kV Vsobb kV Tsob4 seg. Sobretensiond
Vsobb5 kV Sin limite Tsobb seg. Sobretensiénb

Cuando los timers alcanzan el tiempo definido mandan el/los
disparos de forma espontanea al Centro de Control que de
acuerdo al disparo recibido procede a la apertura predefinida
de los interruptores.

Subtension:

Se detecta un nivel de subtension cuando todos los valores
de referencia se encuentran entre los limites inferior y
superior durante el lapso de tiempo fijado. Si alguna tension
cae por debajo de 17 kV dicha referencia es ignorada, y si
todas las tensiones caen por debajo de 17 kV, se bloquea la
subtensién. Esto se realizé asi con el fin de que si al menos
alguna de las tensiones esta por arriba de Vsub1l kV, no
estamos ante una Subtensién; y si todas las tensiones estan
por debajo de 17 kV, el sistema se bloquea para no producir
aperturas innecesarias (fusibles de TVs quemados, térmicas
saltadas, fallas en mdédulos de RTU, etc.).

Sobretension:

Se detecta un nivel de sobretension cuando, al menos, una
tensién de referencia se encuentra entre los limites inferior y
superior durante el lapso de tiempo fijado. En este caso no
es necesario chequear por ausencia de tensién ya que si los
valores estan por debajo de los 141 kV, el sistema se
bloguea. No se eligié chequear por todas las tensiones
debido a que en este caso ante una ausencia de una de ellas
el sistema no identificaria el evento (fusibles de TVs quema-
dos, térmicas saltadas, fallas en mddulos de RTU, etc.).

Seguridad:

El operador podra bloquear desde el centro de Control esta
aplicacién, cambiando el estado de dos puntos: uno para
sobretensiéon y otro para subtension. Segun se explicod ante-
riormente, ante la ausencia total de tensiones por causas ya
mencionadas, el sistema no manda disparo alguno. En caso
de falla de la RTU o fallas en el médulo de mediciones de la
RTU el sistema no manda disparos.

Consideraciones:

En el caso de subtension, si los valores de referencia se
encuentran en el Nivel 3, también se enviaran disparos a los
Niveles 1 y 2 cuando hayan transcurrido los tiempos defini-
dos para cada uno de ellos; y si se encuentra en el Nivel 2,
cuando transcurra el tiempo definido para el Nivel 1 también
mandara disparo a este nivel.

En el caso de sobretension no se produce el encade-
namiento mencionado en el parrafo anterior para no provo-
car despejes de reactivos importantes que harian oscilar la
tensidén excesivamente.

Hardware utilizado:

RTU GE-Harris D20+ + SCADA GE XA/21
Soft utilizado:

LogicLinx (RTU) y Sequential Control (Scada)



Idea original del proyecto y andlisis de la red:
Ing. Anibal Serra (Administracion del Sistema EDEA SA)

Programacion e implementacion:
Guillermo Fernandez (Telecontrol EDEA SA)

Desconexion Automatica de Cargas por Subtension en Mar
del Plata

La estabilidad de tension se ha vuelto uno de los problemas
més importantes y urgentes en los Sistemas de Potencia
debido al serio nimero de fallas, que se cree en muchos
paises, han sido causadas por este fendémeno.

EDEA sostiene que de los estudios realizados con la incorpo-
racion de la linea Olavarria Barker al sistema de transmisién
del &rea, con la consecuente disminucién de la generacion
forzada en las Centrales de Necochea y Mar del Plata, la
estabilidad de tensién pasd a ser un criterio operativo
limitante para el area Atlantica. Por lo tanto nuestra empresa
considerd necesario desarrollar una herramienta a través de
su SCADA para evitar el fenémeno mencionado.

Esto consiste en un sistema de liberacion de carga centra-
lizado cuyo disparador serfa un progresivo descenso
momentaneo de la tensién, lo cual resulta aconsejable para
soportar las sobrecargas de MVAr. El criterio de seleccion de
los Distribuidores en Mar del Plata para liberar carga, se
realizd sobre aquellos cuyo consumo de MVAr aumenta
conside-rablemente con la disminucion de la tensién.

En casos de condiciones de baja tensién en el sistema de
132 Kv, el equipamiento de supervisién detecta “INSITU" el
valor de tensién y lo transmite al SCADA, quién enviara la
orden de desconexidon a los distribuidores preseleccionados
(liberacion de carga) en la estacién Transformadora o Centro
de Distribucion, cuando la tension haya alcanzado el nivel y
tiempo de seteo correspondiente.

Con el recupero de tension, la carga del alimentador puede
ser significativamente méas alta que antes de la caida de
tension.

Este tipo de comportamiento de la carga, especificamente
valido para cargas de motores en equipos de aire acondicio-
nado, etc., invalida la conexion automatica del alimentador
ante el restablecimiento de la tension, por lo cual sera el
propio operador de EDEA quien a través de su SCADA opere
cerrando los distribuidores en forma escalonada controlando
los pardmetros del sistema una vez que la tensién se haya
restablecido.
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Otra situacién que se ha producido en Mar del Plata es la
debida a sobretensiones que aparecen en algunos casos
como consecuencias de contingencias en el SADI, como por
ejemplo actuacién de minima frecuencia, conexién y desco-
nexion de reactores, lineas de 500 kV, etc., lo que ha llevado
a nuestro sistema de 132 kV interno a soportar niveles de
tension que superan ampliamente la capacidad de regulacion
de los RBC de nuestros Transformadores. Ante la situacién
descrita, EDEA, siempre a través de su SCADA y de sensar la
tensién en la estacién transformadora, despejara carga
capacitiva abriendo salidas de 13,2 Kv en las que tiene como
Unica carga sus bancos de capacitores cuando se alcancen
los niveles de tensidon y tiempo de seteo correspondiente.

Sistema Sumnistro 132 Kv.

Olavarria 500/132 Kv.
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Automatismo de Corte de carga por Subtension
Procedimientos de la S.E.

PROCEDIMIENTO
TECNICO N° 5 CAMMESA
CONDICIONES
NORMALES DE
OPERACION

PROCEDIMIENTO
TECNICO N° 5 CAMMESA
C dentro

PROCEDIMIENTO
TECNICO N° 5 CAMMESA
Condicl

LIMITES OPERATIVOS
de los
T

De los 20 minutos
posteriores a una
contingencia

Los 20 minutos
posteriores a una
Contingencia

de
Mar del Plata

151,8 KV (+15 %)

1452 KV (+10 %)

138,6 KV (+5 %) 138,6 KV (+5 %)
132 KV 132 KV 132 KV 132 KV
1254 KV (-5%)
| 1122KV (-15%) |
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27-29 / septiembre / 2006
42 Seminario PROVIAL y
XVI Reunién de la SAIT
“Seguridad en el Trénsito”
Rosario, Santa Fe (Argentina)
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Fotos del almuerzo realizado en el edificio del Centro de Capacitacion que Autotrol tiene
en la calle Tabaré 2191 de la Ciudad de Buenos Aires, en el que participaron Directivos
y Ejecutivos de las companias del Grupo, durante la Ultima semana de mayo de 2006.




