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Estamos en la via correcta

> por Luis Schein

Nuestro pais se ha caracterizado, desde que tenemos memo-
ria, por la inestabilidad de su economia, enmarcada dentro
de su inestabilidad institucional. Siempre ha sido dificil res-
ponder al continuo cambio de los pardmetros y las reglas.

A este panorama, se suma ahora la inestabilidad global,
originada en el centro econémico del planeta y cuyas reper-
cusiones son todavia impredecibles en nuestras latfitudes.

AUTOTROL ha demostrado su habilidad para sortear estos
vaivenes, adaptdndose rdpidamente a los diferentes escena-
rios en los que tuvo que actuar y aprovechando las oportuni-
dades que se fueron presentando para seguir creciendo afio
tras ano.

Acabamos de terminar un nuevo ejercicio fiscal, el nGtmero
47, y los resultados y los pronésticos nos confirman esta
tendencia, y nos permiten asegurar la continuidad de nuestro
crecimiento.

Como ya hemos expresado en otras oportunidades, una de
las razones de éxito ha sido la diversificacién de nuestras
actividades, unida a otras cualidades como son los reflejos
para adaptarse répidamente a los cambios y las oportuni-
dades, combinadas con una dosis necesaria de continuidad y
perseverancia.

Y toda esta introduccién apunta a enfatizar sobre el tema de
la nota central de este ndmero de LINKS. Autotrol estd involu-
crado en el negocio ferroviario desde hace afos, principal-
mente en el drea de la sefalizacién y los cruces a nivel. Pese
al bajo volumen de actividad originado en la prolongada
caida de la inversién en este rubro, fuimos ganando prestigio
y confiabilidad, lo cual finalmente cristalizé en importantes
proyectos y perspectivas inmediatas que nos permiten vislum-
brar a nuestro drea de Ferrocarriles como uno de los pilares
de la actividad en el futuro inmediato.

Y como nunca estamos quietos, tenemos en carpeta nuevos
proyectos, que seguramente serdn la nota de tapa de los

siguientes nimeros de Links.

Hasta la préoxima.

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad

> por Daniel Camerata

La publicidad gréafica en la via publica se manifiesta en
forma cadtica y utiliza cualquier superficie disponible
como soporte. Como resultado obtenemos un aspecto
desprolijo y sucio que afea la estética de la ciudad.

La empresa Clean Streets de Inglaterra ha desarrollado
un novedoso sistema para impedir y desalentar el
pegado de afiches y graffiti practicamente en cualquier
superficie.

El tratamiento es usado desde 1991 y fue aplicado en
varios paises con excelentes resultados. Ademas, una
vez pintada la superficie, el mantenimiento de la misma
es practicamente nulo. Una unidad tratada varios anos
atras luce como una unidad recién pintada.

Es importante destacar que el tratamiento puede ser
aplicado a cualquier superficie, es decir a cualquier ele-
mento instalado en la via publica y también a frentes de
edificios.

Destacamos que el sistema aqui descrito es un aporte
positivo para el mantenimiento de la limpieza y belleza
de la Ciudad.




Nuevas Tecnologias

Pintura Antigraffiti

Experiencia en la Ciudad de Buenos Aires

Antecedentes

Autotrol realiz6 en marzo de 1999 una prueba
piloto en un conjunto de 13 controladores de
transito, sus respectivos buzones y en una
columna octogonal de iluminacién, instala-
dos en zonas con alta densidad de propa-
ganda grafica para demostrar la efectividad
del método. Estas instalaciones hasta la
fecha (octubre de 2008) no han registrado el
pegado de propaganda grafica.

Tareas desarrolladas durante agosto de 2008
Entre los dias 5y 15 de agosto del presente
afo nos visitaron dos especialistas de la
empresa Clean Streets, los sefiores Duncan
MacLean y Lloyd Muir, con tres objetivos en
mente:

- Capacitar y entrenar a un grupo de perso-
nas pertenecientes a las empresas contratis-
tas del mantenimiento de sefalizacion lumi-
nosa y al GCBA en los procedimientos de
aplicacion del sistema.

- Aplicacién del sistema a 20 conjuntos
buzoén-controlador en cada zona bajo mante-
nimiento.

- Brindar una conferencia a funcionarios del
GCBA explicando las bondades del sistema.

Los resultados de la experiencia fueron
excelentes, se capacitaron y entrenaron
once personas que a su vez estan en condi-
ciones de formar nuevos especialistas en la
aplicaciéon del sistema. Se procesaron 100
conjuntos buzén-controlador en 6 de las 9
areas bajo mantenimiento y la conferencia
permiti6 a funcionarios claves del GCBA
conocer los alcances y las bondades del
sistema propuesto.

Linea de productos

Proceso convencional

El sistema que se aplicd a los conjuntos
"buzén-controlador” consiste en los siguien-
tes pasos, luego de lograr la limpieza de las
superficies a tratar:

1) Aplicaciéon de una mano de imprimacion.

2) Aplicacion de una mano de textura.

3) Aplicacion de una mano de pintura de
acabado.

4) Aplicacion de una mano de pintura anti-
graffiti.

La imprimaciéon permite dar una base a la
superficie a tratar, facilitando el agarre de los
procesos subsiguientes. La textura genera
una superficie rugosa que impide y desa-
lienta el pegado de afiches en la superficie
tratada. La pintura de acabado abre la posi-
bilidad de dar un color de terminacién a
eleccion del usuario. Por dltimo la pintura
antigraffiti, que es incolora, permite que
cualquier graffiti sea facilmente removido
con la utilizaciéon de un solvente. Este pro-
ceso es el recomendado para tratar mobi-
liario urbano y frentes de edificios.

Proceso de bajo perfil

Una alternativa del proceso convencional
descripto en el punto anterior, es el denomi-
nado de "bajo perfil”. Los resultados son
similares al anterior pero en este caso la
rugosidad es menor, asemejandose al de
una lija de grano grueso. Este proceso es el
recomendado para tratar todo tipo de colum-
nas (alumbrado publico, columnas de seméa-
foros, etc.).
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Sistema de supervision y control para la Central
Termoeléctrica Los Pinos de Colbun S.A.

> por Pablo Campana

En este importante proyecto, AUTOTROL ha
aportado todo su know how en la integra-
cion de sistemas, esta vez para proporcionar
todos los datos y control en forma remota
de la turbina de la Central Térmica Los Pinos,
tal y como el operador lo ve al pie de la
misma. La turbina de General Electric es una
unidad LMS1000 de 100 MW de potencia en
ciclo abierto de 42% de eficiencia (primera
turbina aeroderivativa puesta en servicio en
el mundo en una frecuencia de b0Hz). Esta
integracion, realizada por AUTOTROL con el
aporte local de COASIN CHILE, constituye
un hito para GE y para el cliente final.

Nuestra propuesta se implementé sobre
la filosofia de un sistema totalmente integra-
do entre sus diversos componentes a través
de una red LAN de comunicaciones, con
protocolos de comunicaciones totalmente
estandar tales como TCP/IR DNP 3.0 y DNP
TCP/IP

En lo que respecta al centro de control,
nuestra propuesta se basa en la implemen-
tacion como Software de Control Distribuido
(DCS), del software SCADA Power Link
Advantage de GE, en arquitectura cliente
/servidor.

Tal como puede verse en el diagrama, el
sistema esta formado por los siguientes
componentes: dos servidores SCADA en
configuracién Hot Stand By, dos servidores
ICCP también en arquitectura Hot Stand By,
un servidor de histéricos, una estacién o
consola de ingenieria y dos estaciones o
consolas de operacion local, todos ellos a
ser ubicados en la central termoeléctrica Los
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Pinos. Adicionalmente, una estaciéon o con-
sola de operacion remota que se ubicara en
la Central Rucle. Todos ellos estaran
basados en hardware estédndar y vinculados
entre si y con los dispositivos de campo a
través de una red LAN Ethernet en configura-
cién redundante.

Los equipos de operacién y comando brinda-
ran a los operadores la capacidad para
acceder a todos los datos del Complejo
COLBUN, registros de tendencias, registros
de histéricos y eventos con estampa de
tiempo (time stamp) de todos los dispositi-
vos vinculados directa o indirectamente a la
red de informacién.

La estacion permitira la definicion de niveles
de acceso a las areas de procesos limitados
via autorizacién por contrasena (password).

Debido a la independencia entre las Estacio-
nes de Operacion, la falla de una de ellas no
afectara la tarea u operacion de las demés,
garantizando una operacién y una disponibi-
lidad muy elevada.

Como se indicara anteriormente, el software
Power Link Advantage, sera el encargado de
gestionar la base de datos del sistema vy las
comunicaciones con los diferentes moédulos
de software y hardware que componen el
DCS. Cabe aclarar que el software Power
Link Advantage posee compatibilidad con el
Sistema Mark Vle (objeto de otro contrato) y
se comunicard con él desde uno de los
puertos del switch Ethernet a proveer,
mediante protocolo DNP TCP/IP En caso que
el mencionado Sistema Mark Vle no posea
dicho protocolo, el sistema ofrecido podra
obtener los datos desde una de las estacio-
nes de proceso Wesdac D20 de GE via
protocolo serial DNP 3.0, también incluida
por AUTOTROL en el proyecto.

Debido a la cantidad de entradas y salidas
solicitadas, se ha optado por Estaciones de



Una vez mas COLBUN S.A. nos ha confiado el suministro, instalacién Yy puesta en
funcionamiento de una de sus centrales, en este caso la correspondiente al Complejo
Termoeléctrico Los Pinos, ubicada en la localidad de Cabrero, Region del Bio Bio, Vi
Region, Republica de Chile.

AP
A

Proceso (EP) en configuracion del tipo uni-
dad central y unidades periféricas ubicadas
en diferentes gabinetes, manteniendo una
filosofia de arquitectura y procesamiento
distribuido, garantizando de esta manera
una alta tasa de disponibilidad del sistema.

Una vez mas AUTOTROL, en este caso con el aporte
de COASIN CHILE, sigue sumando desafios en
Latinoamérica con mano de obra especializada y
productos de alto valor agregado y de tecnologia de
avanzada, posiciondndonos en la region como una de
las empresas lideres en el manejo y administracion

En cuanto a las Unidades Centrales (UCs) de , L.
de la energia eléctrica.

las Estaciones de Proceso (EP), de acuerdo a
la ubicacion fisica correspondiente dentro
del Complejo COLBUN, seran interrogadas
por el servidor a través de un puerto Ether-
net disponible en las mismas y la informa-
cion colectada se empleard para su uso por

parte de las aplicaciopr)wes copmponentes F:(;Iel 100 MW HACEN LA DIFERENCIA

sistema DCS.

Con la incorporacion de esta nueva central termoeléctrica de 100 MW al
Sobre las consolas de operacién se realizaré mercado eléctrico_mayorista 'de Chile, podf_emos decir que.los sistemas
la gestion operativa del sistema, ademés de de control y manejo de energia que hemos instalado manejan el 25% de
la gestién de datos histéricos y eventos, para la energia generada en Chile, un nuevo esfuerzo!! Un nuevo logro!!

su posterior envid a los diversos centros de
control de nivel superior (COLBUN, CEDEC
SIC, etc.).
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7 nuevos pasos a nivel
ferroviarios en Montevideo

> por Juan Carlos Lescarboura

AUTOTROL que resulté adjudicataria de esta
obra, cuenta con una importante trayectoria
de més de 45 anos en la investigacion y
desarrollo de sefalizacion y control de tran-
sito, como asf también en sistemas de con-
trol para la generacién y distribucion de ener-
gfa eléctrica y en aplicaciones ferroviarias.

AUTOTROL tiene presencia en Uruguay
desde hace tres décadas en los rubros de
transporte, sistemas de control, comunica-
ciones e instrumentacién cientifica, ya sea
actuando en forma directa o a través de las
companias del Grupo OCSA (Organizacion
Coasin S.A.).

AUTOTROL proyecté la ejecucién de esta
obra en forma conjunta, entre su base téc-
nica y operativa de Buenos Aires y la reno-
vada Compafia Autotrol Uruguay S.A., con
base en la ciudad de Montevideo, valién-
dose de mano de obra local y de toda la
experiencia y soporte de los especialistas
con los que cuenta Autotrol en Buenos Aires,
lograndose asi un sélido y competente grupo
de trabajo.

Alcance de la provision

Esta obra incluye la instalacién de nuevas
barreras autométicas y de barreras semi-
automaéticas y comandadas eléctricamente,
conformando asi la proteccién para un total
de 75 cruces ferroviales, desde la Nueva
Terminal Ferroviaria de Pasajeros de Monte-
video, cerca del puerto de la ciudad, hasta la
estacion Progreso en el km 26.500 hacia el
norte y hacia el noreste por la linea Rivera,

hasta la localidad de Toledo en el km 21.800.

AUTOTROL tiene como compromiso la reno-
vacion de los equipos de deteccion de los
trenes, accionamientos de barreras y el sis-
tema de avisos con luces y campana. Para el
transito vial, los pasos a nivel se veran
similares, aunque lucirdn renovados, pero
técnicamente las configuraciones de los

equipos difieren bastante segun el caso, a
causa de diferencias geogréficas, la distribu-
cion de las vias, modos de operacion en
estaciones y desvios.

Se han clasificado los diferentes sectores
del proyecto como renovaciéon de 45 ba-
rreras totalmente autométicas y otras 30
se comandaran eléctricamente a distancia
desde las casillas de sefales ubicadas en las
estaciones.

Las barreras automaticas, por su apariencia
exterior en general son iguales, pero siempre
presentan sensibles diferencias técnicas
entre si, por el modo de activacion, realizada
por el mismo tren al aproximarse, puede ser
sobre via Unica o sobre via doble. Pueden
estar interconectadas o aisladas de otras
barreras, compartiendo los circuitos de via
entre ellas por su cercanfa. Sobre estas
bases, se eligen los diferentes sistemas de
deteccién del tren y el tipo de légica de
control adecuada.

Se presentan en esta obra pasos a nivel en
los cuales se requieren barreras eléctricas
comandadas a distancia por el senalero local
mé&s cercano, donde no se requieren siste-
mas de deteccién del tren, pero si contaran
también con la sefalizacion correspondiente
hacia el trénsito vial.

AUTOTROL, que realiza la totalidad de la
obra, fabrica en su planta de Argentina todos
los bastidores de logica de seguridad, los
dispositivos de sefalizacién fono-luminosa,
tales como columnas, cruz de San Andrés,
semaforos formados por pares de luces
rojas oscilantes con tecnologia LEDs, como
asi también las campanas, exclusivas de
Autotrol, electrénicas, totalmente confiables
y libres de mantenimiento, con el sonido
idéntico al gong natural estandar, digitaliza-
do y grabado electréonicamente en un chip.




La Administracion de Ferrocarriles del Estado de la Republica Oriental del
Uruguay (AFE), celebr6 un contrato con AUTOTROL, para la ejecucion de la obra
denominada “Renovacion y mantenimiento de las protecciones en los pasos a
nivel”, dentro del area Metropolitana de la ciudad de Montevideo y sus alrededores.

Ejecucion de la obra

AUTOTROL comienza la obra efectuando un
exhaustivo relevamiento de los pasos a nivel,
luego realiza la ingenieria y el proyecto, tanto
civil como electromecénico de cada paso a
nivel, siguiendo con el disefio y fabricacion
de los equipos para logica de control. El
proyecto incluye un detallado cronograma
de obras civiles en el sitio, zanjeo y tuneleo
para el tendido de cables subterrdneos, tanto
para cada cruce, como para su interconexion
entre los distintos pasos a nivel adyacentes.

AUTOTROL realiza también la provisién e
instalacion de los circuitos de via para la de-
teccién auténoma de los trenes, utilizando
los relés de seguridad absoluta Fail-Safe
marca Safetran, que son integrados vy

montados con los demas dispositivos, en
nuestra planta fabril en Buenos Aires, en
bastidores de fabricacién propia, los que
conforman el conjunto que llamamos “légica
de control”, y que finalmente serén alojados
en los gabinetes de abrigo para comandar
cada paso a nivel.

Caracteristicas de los equipos a instalar

Como se afirmé antes, AUTOTROL utiliza
para la ejecucion de este importante proyec-
to, equipos homologados por el ferrocarril de
su propia fabricacion y también equipamien-
to importado homologado por la C.N.R.T. de
Argentina, fabricado por Safetran Systems
Inc. de USA, empresa que AUTOTROL re-
presenta.

La combinacién de la calidad indiscutible
del equipamiento Safetran, demostrada
en instalaciones realizadas en todo el
mundo, junto a la probada experiencia de
AUTOTROL en la region, son por si solos
factores suficientes para asegurar el éxito
del proyecto.

En el disefio se han priorizado la seguridad,
robustez y simplicidad, utilizando tecnologia
basada en los tradicionales relés vitales,
(relays 6 relevadores), que poseen caracte-
risticas especiales para aplicaciones ferrovia-
rias. Estos relés conservan la confiabilidad
de los antiguos relés de los sistemas ingle-
ses de principios del siglo anterior, habien-
do sido mejorados y optimizados con los
materiales y procedimientos de fabricacion
modernos de Ultima generacion. Este tipo
de instalaciones, lejos de ser consideradas
antiguas, son avaladas y aceptadas por la
totalidad de los ferrocarriles del mundo, por
su gran simplicidad y confiabilidad intrinseca

Junto a la capacitacién en sitio, se ha previs-
to realizar un buen plan de mantenimiento,
tanto preventivo como correctivo. Esto per-
mitira que el personal encargado de estos
servicios, alcance a dominar totalmente la
tecnologia de los sistemas y equipos instala-
dos, complementado con el respaldo de
especialistas de AUTOTROL. También se
brindaran cursos sencillos sobre circuitos
eléctricos, que no requerirdn profundos co-
nocimientos en ingenieria electrénica, y que
en su conjunto aseguraradn un 6ptimo man-
tenimiento y una mayor vida Util de todo el
equipamiento instalado.

Plazos de ejecucion

El plazo contractual para la ejecucién de los
trabajos fue fijado en 15 meses, con un
periodo de garantia de 12 meses desde la
certificacion de los cruces. Ademas, estara a
cargo de AUTOTROL incluido en el contrato,
el servicio de mantenimiento por 36 meses,
posteriores al fin del plazo de garantia, con
lo que podemos asegurar el perfecto fun-
cionamiento del sistema durante todo ese
lapso.

-



Sistemas SOTR y SMEC
para Generacion Distribuida

> por Jorge Sobral

Es motivo de orgullo que compafias de gran
trayectoria nacional e internacional como
Aggreko, Alstom Power Rental, SoEnergy y
Sullair hayan elegido a AUTOTROL como
proveedor de la tecnologia necesaria para el
Sistema de Operacion en Tiempo Real
(SOTR) y Sistema de Medicién Comercial
(SMEC).

Para ampliar los detalles del proyecto, men-
cionaremos el caso de AGGREKQO, que como
se indicd, es una de las empresas que confié
la provisién, instalacién y puesta en servicio
de los mencionados sistemas en sus par-
gues de generacion de Isla Verde (Cérdoba)
y Castelli (Formosa), con una potencia insta-
lada de 20 MW por parque.
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Especificamente, AUTOTROL proveyd para
sus soluciones SOTR tecnologia de GE,
particularmente la linea Wesdac de RTUs.
Utilizando sus procesadores D20ME de Ulti-
ma tecnologia, efectla la toma de estados
(posiciones abierto y cerrado de cada inte-
rruptor de salida del parque generador) y las
mediciones de potencia activa y reactiva
desde equipos transductores, via modulos
D20S y D20A respectivamente. Tanto la
estampa de tiempo de cada entrada digital
como la clase de las mediciones cumple con
holgura los requerimientos de CAMMESA,
receptor y usuario final de esta informacion.

A partir del plan de Generacion Distribuida, denominado Generacion Distribuida I,
ENARSA, Energia Argentina S.A., adjudicé a una serie de empresas tanto naciona-
les como del exterior, la instalacion y explotacion de parques generadores en
lugares criticos de la red nacional y proximos a estaciones transformadoras capa-

ces de recibir la potencia generada.

En cuanto al SMEC, AUTOTROL provey6 los
tableros necesarios que incluyeron medido-
res homologados por CAMMESA con la
electronica asociada, de acuerdo a las nor-
mativas vigentes para la inmediata conexion
a campo desde los transformadores de co-
rriente y tension dedicados a tal efecto.

En ambos casos, la instalaciéon de campo,
cableado, configuracién y puesta en servi-
cio fueron responsabilidad de AUTOTROL.
Todos los proyectos, la ingenieria, ensayos y
demas servicios fueron realizados por espe-
cialistas de AUTOTROL.

Esquemas similares se han aplicado para los
parques de Generacion de Sullair en Afatu-
ya, Pinamar y Pirané, SoEnergy en Junin y
Pehuajé y Alstom Power Rental en Séaenz
Pena y Formosa, siendo AUTOTROL el res-
ponsable de resolver el 100% de las instala-
ciones asignadas por ENARSA en esta etapa
de Generacién Distribuida |.

En todos los casos, las soluciones SOTR se
basaron en tecnologia GE (linea iBox, D25y
D20), dimensionando el hardware a las ne-
cesidades de entradas digitales y analogicas
requeridas. Paralelamente, las soluciones
SMEC se ajustaron a los requisitos de cada
parque, siendo el factor determinante la
cantidad de interruptores de salida.

La estandarizacion de la solucién SMEC
y SOTR de Autotrol permite que con la
misma linea tecnolégica, se implemen-
ten las funcionalidades requeridas por
CAMMESA para parques de generacién
de varias salidas independientes, inte-
grandose facilmente a la topologia inter-
na del parque, facilitando asi las tareas
de mantenimiento y expansion.

Diagramas ldgicos de conectividad de un sistema de simple salida

Esquema Tipico de sistema SMEC

Esquema Tipico de sistema SOTR

Sist. SMEC

Celda Alta tension

Tension y Corriente
de medicién Medidor

\ Homologado
Sensado ]
de Tension

——
Enlace a CAMMESA 'ﬂ'

Hacia la ET

Enlace punto a Punto con E.T.

Celda Alta tensién eIt Ve Sist. SOTR
Posicion del .
Interruptor RTU DNP Radio
IBOX
\ Radio Spread
Tension y Corriente RS485 Spectrum
de medicion 902-928 Mhz




Servicio 911 llama,
otro PAMPA para Mendoza -

> por Carlos Velasco

Cuando el Gobierno de la Provincia de Men-
doza, decidié contar con la prestaciéon de un
servicio de comunicaciones de amplio es-
pectro y alta performance para responder a
emergencias, definié pardmetros a cumplir
en la licitaciéon y posterior ejecucién de las
obras a realizar. Uno de esos pardmetros fue
que la alimentacion eléctrica del servicio de
comunicaciones, que dependeria de una nue-
va subestacion transformadora, debia reunir
condiciones tales como: ser del modelo de
SET de mas bajo nivel de fallas en el servicio
eléctrico, contar con bajo costo de mante-
nimiento en la misma, ofrecer el mas alto
margen de seguridad para las personas,
tanto seguridad eléctrica como seguridad
fisica por el riesgo sismico y no debia afectar
al medio ambiente, provocando un impacto
visual minimo.

Los técnicos a cargo de la confeccion del
pliego, arribaron a la conclusién que la mejor
alternativa para dotar al servicio, seria la
provision de un Centro de Transformacién y
Maniobra de obra civil, ademas, por tratarse
de un servicio tan vital y de Ultima tecnologia
en comunicaciones, contaria con el respaldo
de UPS y equipos de generacién eléctrica.

Concluido el acto licitatorio y la evaluacion
de las ofertas, el Gobierno de Mendoza deci-
di¢ adjudicar la obra a la empresa TELMEX,
quien tendrfa a cargo la ejecucion de la obra
y posterior puesta en servicio del sistema de
comunicaciones.

Con la conviccion y el objetivo de agilizar
este emprendimiento, TELMEX adopt6 la
postura de contratar a empresas especia-
lizadas por rubro, entre ellas AUTOTROL,
quien debia proveer la alimentacion eléctrica
del edificio del CEO con materiales y mano

de obra, del tipo de ejecucién llave en mano.

Se debe destacar que para la alimentacion
eléctrica del servicio, circuito anillado de MT,
se optd por la instalaciéon de un Centro de
Transformacién y Maniobra Prefabricado en
H° A° Modelo Pampa 1, de origen nacional y
de construccién estédndar de la fabrica que
posee AUTOTROL en la Capital Federal. En
el PAMPA 1 se alojé un tablero de Media
Tensién compuesto por tres celdas: entra-
da, salida y proteccion de transformador con
fusibles, un transformador de 250 Kva de
potencia, relacion 13.200/400-231 V y un

tablero de Baja Tensién para acometida a
cliente, también con proteccién, pero en
este caso termomagnética.

Este tipo de edificios prefabricados de H° A°
PAMPA 1 de AUTOTROL, es de rapida insta-
lacién y puesta en servicio, cuenta con una
amplia gama de ensayos realizados y norma-
lizados internacionalmente, tanto eléctricos
como mecénicos y termodindmicos; cubrien-
do todos los materiales y elementos que lo
componen, con resultados satisfactorios, los
que fueron el principal factor que determind,
por parte de las autoridades del Gobierno de
Mendoza y del Ministerio de Seguridad, su
eleccién e incorporacion a la obra, que estu-
vo a cargo de personal especializado local
que designd AUTOTROL oportunamente.

Es importante resaltar la buena disposicion a
incorporar nueva tecnologia que tuvieron
tanto la Municipalidad de Godoy Cruz como
la Cooperativa Eléctrica de Godoy Cruz, ya
que la ingerencia de ambas también fue de-
terminante para la ejecucion de los trabajos,
la definicion para instalar el Centro de Trans-
formacién prefabricado en su distrito y area
de concesién de distribucion de energia.

Este tipo de soluciones esta produciendo
cambios de paradigma en instaladores y pro-
yectistas eléctricos también en las provin-
cias cuyanas como en el resto del pais, con
una creciente aceptacion y utilizacion de las
SET prefabricadas en monobloque en obras
publicas y privadas.




EDESUR

Subestaciones Transformadoras Subterraneas
Camara Pozo modelo C3E

> por Alberto Fernandez

Desde hace varios afos se ha producido un notorio crecimiento de
la demanda de energia en el sector oeste de la Capital Federal, en
parte debido al crecimiento demogréfico de los barrios y también
por migracién de talleres e industrias que buscaron reacomodarse
en una zona que ofrecia facilidades en el trédnsito y contaba con
espacios adecuados a este tipo de necesidades.

El crecimiento de la demanda de energia produjo a su vez un
reacomodamiento de los centros de carga eléctrica de las zonas
que, como es bien sabido, se nutren a través de una red subterranea
de media tensién.

La empresa EDESUR ha encarado un ambicioso plan de repoten-
ciacion destinado a cubrir las necesidades actuales en la red en
servicio, para lo cual esté instalando en la zona de los barrios de Villa
Luro, Versailles, Flores, Floresta, Liniers y Villa Devoto, un total de 51
subestaciones subterraneas para transformacién y maniobra.

AUTOTROL participa de este emprendimiento suministrando a
EDESUR, desde hace varios meses, las subestaciones prefabricadas
modelo Camara Pozo C3E, las cuales se equipan con transformador,
equipo de maniobra de media tensién y buzones de baja tensién
sobre vereda.

EDESUR, de acuerdo a sus estandares de calidad, procedié a efec-
tuar previamente un proceso de homologacion del producto con
exigentes normas que incluyen un estricto cumplimiento de espe-
cificaciones técnicas constructivas y ambientales del conjunto, para
las cuales se efectuaron célculos dinamicos de esfuerzos de terreno
de implante, ensayos y pruebas en fabrica que garantizan la calidad
de las subestaciones prefabricadas modelo Camara Pozo C3E pro-
ducidas en el pais por AUTOTROL.

Para responder al ritmo productivo de este emprendimiento AUTOTROL
ha incorporado a su linea de produccién un segundo molde de ca-
mara pozo. Actualmente y hasta fin de afo se realizan operativos
semanales de entrega e instalacion simultanea que incluyen por cada
dfa sdbado dos unidades instaladas en los barrios mencionados.

El principal logro de este tipo de acciones es la rapidez en la
ejecucién de los trabajos en la via publica, antiguamente por los
métodos tradicionales se inhabilitaba a la circulacién de trénsito una
calle o avenida por espacio de treinta dias por la realizacién de obras;
con este revolucionario método se logran los mismos resultados en
un dia de trabajo, y sé6lo se corta la circulaciéon de transito durante 45
minutos, que es el tiempo que demanda la operacion de descarga y
colocacién en vereda.

Se va demostrando a través de los hechos, que las soluciones en
redes de energia logradas a través del uso de los prefabricados de
AUTOTROL se adoptan cada dia mas por parte de proyectistas e
instaladores, observandose que el profesional que encara su proyec-
to con esta solucién tecnoldgica, ya no vuelve hacia atrés.

Esto lo vemos reflejado en AUTOTROL dia a dia, con una demanda
creciente y sostenida de prefabricados de hormigdn en nuestro pafs.
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La empresa EDESUR ha encarado un ambicioso plan de repotenciacion destinado a
cubrir las necesidades actuales en la red en servicio, para lo cual esta instalando en la
zona de los barrios de Villa Luro, Versailles, Flores, Floresta, Liniers y Villa Devoto, un
total de 51 subestaciones subterraneas para transformaciéon y maniobra.
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Especificaciones principales de Edesur

Norma de fabricacion y ensayo:
AEA-Ctros de Transf. y Sumin. MT UNESA
1330A IEC 62271-202

Uso: Intemperie
Material: Hormigon Armado

Resistencia minima del hormigoén, a los
28 dias de fraguado: 250 daN/m?2

Carga admisible s/las tapas y rejillas
s/UNE-EN 124 Clase B125: 1250 daN

Pintura interior / Espesor: Poliuretanica o
Acrilica / > 25 Tipo/um

Pintura de marcos, tapas y rejillas:

- Proteccion contra corrosién / Espesor
min.: Cromato de Cinc/40 Tipo/um

- Pintura de acabado / Espesor total final:
Esmalte sintét./110 Tipo/um

Ventilacion: Natural

Clase segun el aumento de temperatura:
10 K

Temp. interior max. de funcionamiento a
pleno sol en verano: 50°C

Grado de proteccion de rejillas: 20 P

Dimensiones interiores maximas
Largo: 4350mm

Ancho: 1650mm

Alto: 2100mm



Con motivo de celebrarse el 55 aniversario de la fundacion de COASIN,
la primera empresa del grupo OCSA, del cual AUTOTROL forma parte,
queremos estar presentes con nuestra Links, reflejando algunos mo-
mentos de la fiesta y transcribiendo el discurso del Sr. Bekenstein que
resume en pocas palabras los 55 anos de vida del grupo.

Gustavo Rey

1953 - 2008

"....Bienvenidos a todos.
Espero que la estén pasando a
gusto, ¢Porqué les digo a gusto? Porque a
gusto es como me siento yo trabajando todos los
dias con ustedes. Por eso, para mi es un orgullo
festejar aqui y ahora estos primeros 55 anos.

-

La historia se comienza a contar por el principio, y nuestra historia
nace de la idea y el tesén del Ing. Roberto Maidanik y el apoyo
incondicional de su sefiora, Clara Maidanik.

Fue en el afno 1953 cuando comenzd a convertir sus ideas en realidad. Al
poco tiempo en el ano 1955, Roberto me invit6 a trabajar en Coasin, donde
armamos un equipo de trabajo y con mucho esfuerzo y sacrificios personales,
logramos convertir ese suefio en una realidad. Después de haber sobrellevado
los primeros y méas duros 10 afnos, esta organizacion empezo a consolidar la
situacion econdmica de Coasin y fuimos expandiéndonos en el pais y en el
exterior. Como parte de este crecimiento necesitdbamos incorporar importantes
colaboradores, como ser: Osvaldo Candolfi, Jorge y Gustavo Saroka.

Acé en Argentina naci6 ese gran proyecto llamado Autotrol y luego, de esa misma
semilla nacieron Ecadat y Coasin Comunicaciones, y en el exterior fueron fundadas:
Coasin Uruguaya, Intermetra, Coasin Venezuela, Proteco Coasin y Coasin Chile, que
es hoy en dia la empresa mas pujante del Grupo en el exterior. También con orgullo

puedo decir que hemos incursionado en otra drea de negocios: dos importantes
hoteles, uno en Merlo provincia de San Luis y otro en la ciudad de La Plata.

muchos momentos de incertidumbre. De esa incertidumbre lo Unico cierto es
que nuestra Organizacién sobrevivié y sigui6 creciendo gracias a la capaci-
dad y esfuerzo de todos nosotros. Hoy una nueva crisis se nos avecina,
pero estoy seguro que una vez mas, al igual que las anteriores, la A
vamos a superar.

Sigamos sembrando para nuestro futuro. Sigamos creciendo

nosotros mismos y sigamos haciendo lo que nos gusta hacer ﬂ ,
todos los dias. v
R HRE
iFelices 55 anos para todos nosotros! [ . o
Muchas gracias" \ o N
i b - -

Isaac Bekenstein




