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Sistemas Inteligentes
de Transporte

> por Gustavo Rey

ITS es la sigla que identifica el conjunto de soluciones,
tecnologias, sistemas y servicios asociados al sector publico,
privado y académico relacionado con los Sistemas Inteligen-
tes de Transporte.

Abarca fundamentalmente al transporte vehicular y ferrovia-
rio de carga, de pasajeros y particular en todas sus modali-
dades en ciudades, rutas, puentes y tineles, por el que
transitan las personas y mercancias de un punto a ofro.

El objetivo de AUTOTROL con el concepto ITS es implemen-
tar sistemas inteligentes para hacer mds segura, sostenible y
eficiente esa movilidad, aplicando su experiencia para
proveer sistemas modernos de sefalizacién, monitoreo y
control del transito y el transporte.

Ya es muy conocida su trayectoria en aplicaciones en ciu-
dades, rutas, dreas suburbanas y ferroviarias. A partir de la
reciente adjudicacién de la Direccién Provincial de Vialidad
de Buenos Aires, AUTOTROL implementard en el pafs el
primer ITS para TUNEL en la ruta provincial 24, en la zona
de José C. Paz, con la mds moderna tecnologia, como se
indica en nota incluida en este nimero de Links.

Vanguardia, modernidad, tecnologia, industria nacional,
idoneidad y solucién genuina y confiable, son caracteristicas
que identifican claramente a AUTOTROL y que alimentan su
experiencia y presencia en los grandes temas que preocu-
pan a la sociedad.
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> por Carlos Galvén

En la Plata, ciudad capital de la provincia de Buenos
Aires, y continuando con su plan de inversiones a fin
de mejorar y fortalecer el servicio que brinda a sus
clientes, el grupo AES, a través de la empresa EDELAP,
ha vuelto a elegir a AUTOTROL al momento de concretar
sus proyectos. En esta ocasién le ha encomendado a
AUTOTROL la fabricacién e instalacién de cadmaras de
transformacién subterraneas.




EMPRESA DISTRIBUIDORA LA PLATA S.A.

Acompanando el Crecimiento

Se trata de cédmaras pozo modelo C3,
construidas en hormigén de estructura mo-
nobloque, de acuerdo a norma lEC 61330 la
norma IRAM de aplicacién local. Estas cdma-
ras permiten la integraciéon de la totalidad de
los equipos necesarios para su conexion a la
red existente en Media Tensién. Para ello
cuentan con cajas seccionadoras en MT,
marca Canada Powers modelo SG6-33-15/
SV y transformadores de potencia 1000 kVA
tipo hermético sumergible de fabricacién
nacional. El proyecto que ya se encuentra en
ejecucion, demandard una inversion total
cercana a $1.300.000 y apunta a mejorar la
infraestructura existente en puntos neuralgi-
cos de la ciudad de las diagonales.

El suministro consta de cuatro camaras de
hormigén prearmadas del tipo subterraneo,
estanco apto para instalar en la via publica,
el montaje en fabrica de AUTOTROL de todo
el equipamiento eléctrico que la componen,
canalizaciones, cableados de interconexion
y todos los ensayos previos a la entrega, el
traslado y la descarga hasta la zona de
implantacion, la excavacién y la remocién de
escombros una vez terminada la instalacion
de cada una de las camaras.

Los puntos neuralgicos donde se instalaran
las camaras subterraneas son los siguientes:

- Calle 45 esquina 16 lado oeste
- Calle 43 esquina 16 lado este
- Calle 13 esquina 61 lado este
- Calle 13 esquina 42 lado oeste

Todas de la ciudad de La Plata

Los tiempos reducidos al momento de la
instalacion de este tipo de cdmaras, contri-
buyen a la eleccion de las mismas, en com-
paracién con la obra himeda original que
demoraria varios dias entorpeciendo el paso
y provocando malestar entre los vecinos, el
proceso de instalacién de las camaras oscila
en 24 horas, ya que una vez realizada la
excavacion, el posicionamiento y descarga
de la envolvente no demora més de una
hora, luego se procede al relleno del pozo y
en pocas horas el lugar ya se encuentra
liberado para el trénsito.

AUTOTROL acompaiia el crecimiento
industrial y de la poblacion, aportando
tecnologia y conocimiento




Sistema de supervision de transito
ICARUS y ahorro de energia con
leds en 3 de Febrero

> por Claudio Sabransky

Como parte de su plan de obras, la Municipalidad de 3 de Febrero adjudic6 a AUTOTROL la licitacion
N° 05/09, quien a su criterio presentd la mejor propuesta técnico-econdmica para el objetivo que
persigue la misma tal como lo revela su denominacién, “Modernizacion del Sistema Semaférico”.

La obra consiste en la provision de alrededor de 1000 cuerpos de seméaforos de aluminio KRENEA
fabricados por Autotrol con épticas de LEDs y un Sistema de Gestién de Transito, con la instalacién y

puesta en marcha de este ultimo.

La Obra

La implementacién de los sistemas de con-
trol de transito, constituyen una herramienta
fundamental para optimizar al méximo la in-
fraestructura de sefalizacion ya disponible,
y reducir los costos de mantenimiento, dada
su capacidad de monitorear en tiempo real la
red semaforica, para ello y como parte de la
obra, AUTOTROL instalarg y pondré en fun-
cionamiento un Sistema Urbano de Control
de Trénsito ICARUS, basado en tecnologia
de Ultima generacién con un esquema de
distribucion de inteligencia distribuida de
tres niveles: el centro de control, los concen-
tradores de comunicacién y los controlado-
res de transito.

La funciéon principal del Centro de Control
ICARUS seré la de concentrar toda la infor-
macién de las intersecciones semaforizadas
que estén conectadas al sistema y proveer a
los operadores del municipio una interfaz
adecuada para la interpretacion de los distin-
tos eventos que se sucedan en ellas. Para
ello se contard con un servidor de base de
datos, interfaz gréfica para el usuario y un
servidor de comunicaciones, para el inter-
cambio de informacion con el resto de los
equipos del sistema.

El concentrador de comunicaciones se ins-
talara en un punto estratégico de la ciudad
cumpliendo la funcién de conectividad entre
el centro de control y los controladores de

transito, ademas de ejecutar los algoritmos
de control de transito del conjunto de con-
troladores asociados al sistema, permitien-
do elaborar planes de onda verde que se
adecuen a la necesidad real del flujo vehicu-
lar de la Municipalidad de 3 de Febrero.

Cabe destacar que la Municipalidad contara
con un sistema que permite en otras etapas,
implementar la conectividad con otros sub-
sistemas, tales como: carteles de mensaje
variable, equipos de CCTV para monitoreo
de transito y seguridad en la via publica y
detectores de flujo vehicular.

Asociada a esta provisién, la combinacion
perfecta como parte del proyecto de mo-
dernizacion del parque semaférico y ahorro
de energia, AUTOTROL proveerd los 973
semaforos con opticas de leds distribuidos
de la siguiente manera:

= Semaforos KRENEA de 1x300+2x200 mm
con opticas de LEDs (442).

=« Semaforos KRENEA de 3x200 mm con
Opticas de LEDs (462).

= Semaforos KRENEA de 2x200 mm con
Opticas de LEDs (5).

= Semaforos KRENEA de Giro 2x200 mm
con 6pticas de LEDs (26).

= Semaforos KRENEA Peatonales de 2x200
mm con 6pticas de LEDs (38).
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Entre las principales ventajas de la insta-
lacion de las Opticas de leds se pueden
destacar:

« Menor circulacién de méviles de manteni-
miento, de lo que se deduce un mejor
aprovechamiento de los recursos con los
que cuenta el municipio.

Reduccién de horas hombre dedicados al
cambio de lamparas y en reparaciones de
controladores de trénsito con falla, produc-
to de las anomalias y fin de vida util en
lamparas incandescentes.

Menor contaminaciéon ambiental.

El consumo no sélo tiene un efecto de
ahorro monetario, también permite el uso
de UPSs (fuentes de energia ininterrum-
pible) de pequefio volumen para asegurar
el funcionamiento de cruces criticos aln
con cortes de suministro eléctrico.

Una mayor vida Util, es otro de los grandes
beneficios de aplicar el uso de esta tecno-
logia, siendo de 7 a 8 afios el periodo de
vida util promedio, aumentando considera-
blemente la confiabilidad y seguridad del
cruce, ejemplo:

-1 ldmpara incandescente......8.000 horas.
-1 lampara de Led............. 100.000 horas.

De esta manera, la Municipalidad de 3 de Febrero se suma a la lista
de nuestros clientes que cuentan con el Sistema de Gestion de
Transito ICARUS, como la Ciudad Autonoma de Buenos Aires,

Rio Grande, Venado Tuerto, Puerto Madryn, Rio Gallegos y
proximamente en José C. Paz en la provincia de Buenos Aires.



> por Jorge Rodriguez

AUTOTROL implementé el sistema informaético integral de identificacién, control electrénico
de presencia, determinacién de quérum y cémputo de votos, en la Honorable Camara de
Senadores de la Provincia de Buenos Aires. El Consejo Federal de Inversiones (CFl) controlé
el desarrollo, la implementaciéon y puesta en marcha del sistema, y financié el software que

sustenta al SiPreVo (Sistema de Presencia y Votacién).

El Control de Votacién presenta en el Siste-
ma de Proyecciéon de LCD's del recinto, el
numero de legisladores presentes 'y
ausentes, determinando la existencia o no
de qué- rum. Permite la emisién del voto e
informa la cantidad de afirmativos, negati-
vos, abstenciones y el resultado en funcion
de la base y tipo de mayoria elegida.

En la votacién nominal identifica al legisla-
dor y el sentido de su voto. Genera el
resultado en un acta impresa, almacenando
los respectivos documentos.

Un modulo enrolador de legisladores, permi-
te su incorporacion a la base de datos, inclu-
yendo un procedimiento de incorporacion
de novedades que contempla la posibilidad
de dar de alta o modificar los datos del
legislador, tomando sus huellas dactilares,
que acto seguido de probarlas, las registra
en la base de datos.

Las unidades de banca AUTOTROL [UB] se
construyeron bajo normas ISO 9001-2001 vy
estdndares internacionales para equipos
electronicos. El disefio de la misma se
adecud a la disponibilidad de espacio y de
acuerdo a la sala de sesiones. Los micropro-
cesadores que contienen la programacion
especifica de la unidad controladora son de
prestaciones industriales de marca estandar
de una empresa lider a nivel mundial.

La comunicacién con el server es por proto-
colo Ethernet y maneja todos los eventos de
entrada/salida guardando la programacién
en una memoria no volatil, almacenando la
totalidad de las huellas dactilares de los diez
dedos correspondientes a todos los senado-
res autorizados, a través de un lector éptico
Secugen FDAO2 con tiempos de identifica-
cién < 1 seg.

Disponen de led indicador de actividad del
lector incluido en el mismo; dos leds de
estado de funcionamiento y pulsadores sin
retencion tipo switch, con caracteristicas y
calidad para uso intensivo con indicacién

luminosa a led, de frente redondo de 30 mm.

La provisién incluyé un programa para la
prueba de las unidades, de modo que el
personal encargado del mantenimiento pue-
da sentarse en cada una de ellas y en forma
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automética llevarlo a cabo simulando el fun-
cionamiento completo del sistema.

Se instalaron dos servidores de dominio
redundantes para disponibilidad de base de
datos también duplicada, en un rack norma-
lizado de 19" con sistema de UPS dedicada;
utilizandose para el software de control
como sistema operativo Win 2003 Server y
base de datos SQL Server, en un entorno
grafico tipo desktop.

La comunicacién entre bancas del recinto y
la Sala de Control se realiz6 con cableado
estructurado UTP, categoria 6, concentrén-
dose las patcheras y switches en un cuarto
de cableado.

iUn nuevo desarrollo especial
culminado con éxito!



o ITS ICARUS en jurisdiccion de la Direccion
IQ\RUS ‘ de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

> por Daniel Roel

Este proyecto confiado a AUTOTROL por la Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires (DPVBA) bajo la modalidad llave en mano, se constituye en el primer
sistema ITS de esta complejidad aplicado a tuneles, a ser instalado en Argentina.

Arquitectura del Sistema
La arquitectura del sistema consiste en un conjunto de nodos conectados entre si y
con un Centro de Control Operativo (CCO) a través de un enlace de fibra 6ptica.

Se muestra a continuacién un diagrama esquematico de un nodo de comunicaciones
con los equipos asociados conectados al mismo.
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El diagrama en bloques completo del sistema propuesto es el siguiente:
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» El diagrama grafica los equipos que conforman el centro de control operativo.
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1) Centro de Control Operativo

El nucleo del CCO esté constituido por el sis-
tema ICARUS desarrollado por AUTOTROL,
soportado por POWERLINK para control de
los sistemas de energia y control automatico
de iluminacion.

ICARUS esté disefado con herramientas de
Ultima tecnologia, basado en una estructura
flexible. El disefio modular permite incre-
mentar las funciones de supervisién, control
y estadisticas, asi como la incorporacién de
nuevos subsistemas en forma sencilla.

La funcién principal del centro de control es
la de concentrar toda la informacién del
sistema y proveer una interfaz adecuada
para los operadores del mismo. Para ello se
cuenta con un servidor de base de datos,
interfaz gréfica para el usuario y un servidor
de comunicaciones, que permite el inter-
cambio de informacién con el resto de los
equipos del sistema.

2) Subsistema de Circuito Cerrado de
Television

Este sistema tiene por objeto la captacién y
transmision al centro de control de imége-
nes obtenidas a través de camaras de TV
situadas sobre la traza del tunel.

El sistema de circuito cerrado de televisién
permite supervisar visualmente la zona bajo
control con el fin de identificar irregularida-
des en el flujo normal de vehiculos y a través
del operador tomar las acciones méas ade-
cuadas para minimizar los efectos de la
perturbacion.

Se instalaran 4 cdmaras de video tipo domo,
con movimientos de 360° y con visualizacion
de 700 m, ubicadas de modo de contar
con cobertura total en puntos clave de la
traza, un conjunto de 8 monitores de 21";

una matriz de video, acompanada de un
teclado con joystick y un grabador digital de
imagenes.

3) Subsistema de Informacién al Conductor
Los paneles de mensaje variable (PMV)
tienen la funcion de brindar informacién al
conductor referida a las condiciones de ope-
racién del tdnel.

Se instalardn 2 paneles de mensaje variable
con capacidad para presentar texto de 3
lineas de 10 caracteres cada una con altura
del caracter de 240 mm. Estardn ubicados
cada uno de ellos en el sentido de circula-
ciéon entrante al bajo puente para brindar
informacién al usuario en caso de algun
inconveniente dentro del tdnel, brindando la
posibilidad de caminos alternativos para po-

der desviar el transito que concurre al mismo.

4) Subsistema de Deteccion de Vehiculos
Se instalaran 6 detectores de incidencias o
puestos de medicion (DVI). Se utilizan senso-
res de video para la captura de pardmetros
de tréfico a través de procesamiento digital
de imégenes. Esta informacién seré integra-
da en el CCO para su almacenamiento y
confeccion de datos estadisticos acerca del
comportamiento del transito.

5) Subsistema de semaforos con sensores.
En las intersecciones sobre los cruces ante-
riores a ambos ingresos del tlnel, se instala-
ran sistemas de sefalamiento luminoso se-
miactuados, controlados desde el CCO.

Toda la programacién para el control de flujo
de trénsito, desvios en caso de accidentes,
o entradas forzadas de vehiculos especiales
se realizardn de manera centralizada con la
computadora de transito ubicada en el CCO.

6) Subsistema de iluminacion

La instalacion abarca 189 luminarias con
lamparas de sodio de 400 W de potencia y
60 luminarias con ldmparas de sodio de 150
W a ser ubicadas con separacion variable pa-
ra evitar un efecto de cebrado y tratando de
lograr que el salto de iluminacion de pasar

AUTOTROL inici6 recientemente las obras para la ejecucién de un Sistema de Transporte Inteli-
gente (ITS) a implantar en el cruce bajo nivel de los ferrocarriles (Linea Gral San Martin)
Estacion José C.Paz y (Linea Gral. Urquiza) Estacion Althimpergher; de 350 metros de exten-
sion, en la R.P.N° 24 en jurisdiccion del Partido de José C. Paz.

del exterior al interior pasando por el sector
denominado umbral, no sea excesivo y una
vez que el ojo del conductor se adecue a
este salto, mantenerlo précticamente hasta
el egreso del tunel.

Se incluyen 4 gabinetes de comando y dis-
tribucion equipados con relojes electronicos
digitales astrondémicos con reserva de
marcha los cuales ajustarén sus tiempos de
conmutacion de acuerdo a las fechas vy
horarios de las distintas estaciones.

7) Red de transmision de datos

La red de comunicaciones fija principal uti-
lizard como transporte conductores épticos,
uniendo con topologia de anillos los elemen-
tos activos de los nodos y el CCO.

Este sistema comprende también toda la
infraestructura para el montaje y conexiona-
do del cable 6ptico en forma subterrénea,
considerando que cada nodo quede unido al
CCO formando un anillo para proteccion de
caminos.

“Una vez mas AUTOTROL a la
vanguardia a la hora de brindar
soluciones en la problematica del
control del transito y transporte”



Sistema de Telecontrol E.T.

Medanito Rincén de los Sauces 132/33kV

> por Marcelo Fuertes

Medanito, una compania de capitales
nacionales, puso en marcha un plan de
inversiones para instalar una central tér-
mica en la localidad de Rincén de los
Sauces, provincia de Neuquén. En su
primera etapa la central generard unos
25 megavatios, aportando unos 193 GWh
anual y se conectara al sistema eléctrico
provincial y nacional (SIN).

Componentes del proyecto

El sistema de telecontrol de la E.T. Rincén
de los Sauces, que AUTOTROL proveera,
sera integrado en su planta y se compone
basicamente de una unidad terminal remota
(UTR) modelo D20 de General Electric, dos
dispositivos de comando informético (DCI), y
un gabinete de borneras frontera donde se
encuentran disponibles todas las sehales de
entrada y salida de la UTR.

En la Central Térmica RDLS, se proveera una
Unidad Periférica (UP) con su correspondien-
te gabinete de borneras frontera, también
integradas por AUTOTROL.

Descripcion de la obra

La UTR de la E.T. adquirira los datos prove-
nientes de los campos de 132 kV y estara
vinculada a las sefales, estados y comandos
de los equipos eléctricos del area de 33 kV,
conformando una base de datos separada e
independiente de la correspondiente al equi-
pamiento de 132 kV. La UTR dispondré de la
informacién especifica del SOTR de la E.T.
para ser incorporada al CCA-COTDT del
EPEN.

La UP de la Ce/ntral Térmica se vinculara
mediante Fibra Optica con la Unidad Termi-
nal Remota de la E.T. Rincén de los Sauces

para reportar las sefales de los equipos de
maniobra y medicién de generacién.

Los Dispositivos de Comando Informético
(DCI principal y DCI de respaldo) estaran
conformados por un software SCADA
Realflex implementado sobre computadores
del tipo industrial con monitores del tipo
touch screen. En la misma plataforma de
hardware se instalardn también el software
de registro cronolégico de eventos (Win
SOE Autotrol) y el software para configura-
cion y mantenimiento de la UTR (config Pro
de GE).

Los DClI seran los encargados de telecontro-
lar, telemedir y telecomandar la E.T. Rincén
de los Sauces a través de la UTR, en caso de
pérdida del vinculo CCO o necesidad de
operacioén local.

AUTOTROL agradece a Medanito la
confianza depositada, permitiéndole
demostrar su capacidad técnica
y experiencia en el campo del
telecontrol para la industria eléctrica.
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> por Fabian Neuah

En esta oportunidad, AUTOTROL se enorgu-
llece de anunciar la implementacién de un
sistema de Control y Proteccion completa-
mente basado en las recomendaciones de la
Norma IEC 61850. Como una nueva apuesta
a la capacidad técnica de AUTOTROL, se
realizard una segunda etapa, para la cual se
pretende transformar este proyecto en una
implementacién IEC 61850 “multimarca”,
cuando se incorpore el Telecontrol dual
tanto desde la E.T. Iguazt como del C.D. 600
hectareas, esta Ultima con equipos marca
General Electric y Areva.

El siguiente esquema muestra la solucién
implementada por Autotrol, que se basa en
la arquitectura ISCS para IEC 61850 de
General Electric.

Tanto para la Estacién Transformadora Igua-
zU (totalmente equipada con equipos GE)
como para el C.D. 600 hectareas (equipos
GE vy Areva), como concentrador de datos,
se empled la D400 de General Electric.

Dado que la arquitectura de comunicaciones
basada en las recomendaciones de estandar
IEC 61850 es bien conocida, no ahondare-
mos en explicaciones al respecto. Por ello,
como resumen de la implementacién llevada
a cabo podemos afirmar que se trata de un
sistema de control, proteccién y medicion
basado en equipos General Electric (D400,
UR, FB50 y otros), vinculados a una red
Ethernet y comunicados bajo el protocolo
recomendado por la IEC 61850.

El proyecto requerfa de la implementacién
de légicas de interbloqueos e interdisparos,
situacién ideal para utilizar el verdadero
potencial de la IEC 61850: este requeri-
miento hizo propicia la oportunidad para
utilizar la mensajeria GOOSE (Generic Object

Otra exitosa implementacion del estandar IEC
61850 para un Sistema Completo para Control
y Proteccion en la E.T. Iguazu

Oriented Substation Event) definida en esta
Norma.

No sélo fueron utilizados mensajes GOOSE
para la realizacion de interbloqueos e inter-
disparos, sino también para la transmisién
de reportes entre los IEDs y el concentrador
D400.

El trabajo més interesante de este proyecto
basado en la IEC 61850, result6 ser el lleva-
do a cabo para el control de dos bancos de
capacitores, para el cual existe un intercam-
bio de informacion entre los equipos D400
(que concentra la informacion de la Estacion
Transformadora) y las unidades F650 que se
encargan de controlar la entrada y salida de
capacitores.

Una vez concretada la vinculacion con el C.D. 600 hectareas, AUTOTROL
estaria entre las pocas empresas del mundo que hayan realizado una
implementacion multimarca del estandar IEC 61850.
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Nuevo Sistema EMS para el Centro
de Movimiento de Energia

> por Pablo Campana

SACME, Sociedad Andénima Centro de Movimiento de Energia, es la empresa
encargada de efectuar la Coordinacion, Supervisiéon y Control de la Operacién
del Sistema de Generacion, Transmision y Subtransmision de Energia Eléctrica
de la Capital Federal y el Gran Buenos Aires y las Interconexiones con el Sistema

Argentino de Interconexién (SADI).

SACME y AUTOTROL, recientemente han firmado el contrato por la renovacién
de su sistema de manejo de energia EMS (Energy Management Systems), que
contempla el disefo, desarrollo, instalacién y puesta en funcionamiento de su

nuevo centro de control.

LA SOLUCION

El sistema XA/21 adquirido por SACME se
basa en tecnologia General Electric. El mis-
mo sera parte fundamental del EMS, que
AUTOTROL desarrollara e instalard local-
mente en el pais junto al personal especiali-
zado de SACME vy el soporte de General
Electric de USA.

La solucion a implementar representa un
exponente de lo més avanzado en materia
de sistemas de manejo y supervisiéon de
redes eléctricas, corriendo sobre hardware
de alta performance totalmente duplicado,
configurado en base a una arquitectura de
comunicaciones via ethernet, sobre la cual
convivirdn todos los equipos que conforma-
ran el nuevo centro de control.

En el diagrama (Fig.1), puede observarse la
arquitectura del sistema XA/21, el cual rea-
lizara las funciones de SCADA, EMS, SOTR y
de almacenamiento de informacién histori-
ca, cuyas funciones son llevadas adelante
por procesadores con sistema operativo AIX
de IBM. A estos procesadores se sumarén
un gran niumero de consolas de operacion,
supervisiéon e ingenieria basadas en una
interfase HMI JAVA, haciendo del sistema
XA/21 uno de los més avanzados y objetiva-
mente mas sencillos de utilizar tanto para
los operadores como a los especialistas de
ingenieria y sistemas.

El sistema de SACME contard ademas con
un subsistema de entrenamiento a los ope-
radores, a partir del cual se podran generar

diferentes escenarios y situaciones, para la
operacién de las redes de subtransmision
con el objeto de realizar una operacién
efectiva del sistema.

El sistema de SACME es de un nivel jerar-
quico superior al de las Distribuidoras de
Capital y Gran Buenos Aires (Edenor vy
Edesur). Recibe e intercambia informacién
en forma permanente con los Centros de
Control de las Distribuidoras, las empresas
de Generacion ubicadas en el sector a cargo
de SACME y con CAMMESA, asumiendo en
determinadas condiciones la funcién de
Centro de Control de Area (CCA).

La adquisicion de las sefales de campo sera
realizada a través de las UTRs y/o enlaces
ELCOM instaladas en cada una de las 111

| 15 i

|l
i)

estaciones transformadoras de 220y 132 kV
de las redes pertenecientes a Edenor y Ede-
sur, en Capital Federal y Gran Buenos Aires.

Queremos destacar especialmente que el
sistema a implementar contard con la co-
laboracion del personal especializado de
SACME, el cual posee una amplia experien-
cia directa y conocimiento en este tipo de
soluciones, ya que cuentan con la experien-
cia de anos de mantener, operar y ampliar
sus sistemas, con diferentes tecnologias vy
proveedores, punto que a AUTOTROL le
enorgullece ya que nos han elegido, como
sus proveedores luego de un exhaustivo y
minucioso proceso de evaluacién, como
aquella vez en los afios setenta para su
primer sistema cuando SEGBA era operador
del CME.
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Este nuevo proyecto sumado a los ya entregados o en
proceso de instalacion, posiciona convenientemente
al producto XA/21 de General Electric y al equipo
profesional de AUTOTROL como referentes en Latino-
américa en materia de soluciones SCADAS EMS/AGC,
para empresas de Generacion, Transmision y Distribu-

cion de energia eléctrica.
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