Afo 15 | Julio 2012 | Numero 39

!5% ?; / .:':., l ' III 5 ; Ff* ' i I : r-'r. 1 v -
A\ 2T L AL Y =t \ L R U A A j

A I|- ; (1' 4\ ’ | I-'f Nrk -.I J [ lf ‘r,-{ }__'._ _. I‘l » =

/ h 31 AN T (VD). . S )J gl 7 ‘ 2 ‘ol

Sistema de Telecontrol de la Red de Baja Tension
de la Ciudad de Resistencia, Chaco

P9 |
l‘u I U I (C1437BCB) Buenos Aires, Argentina WWW.au -t o) -t ro | .ne t

‘ Autotrol S.A. - O'Gorman 3060 ‘
Tel: (54-11) 4879-9800 - Fax: (54-11) 4879-9818

OL



B epiTorRIAL BB R

AUTOT RG'S W

con la energia de la innovacion ANOS

Industria Argentina

> por Gustavo Rey

Este N° 39 de Links es el que antecede al 50 aniversario de
AUTOTROL vy tiene un variado contenido de notas referidas a
proyectos propios que se encuentran en distinfo grado de avance
de ejecucién, pero una vez mds permiten ver con claridad la gran
presencia de la compafiia en el mercado.

Proyectos de automatizacién y control de redes eléctricas de baja
tensién, de potencia en media tensién, de balance energético en
minerfa, de control de trdnsito y luminarias en tineles y zonas
urbanas de alta densidad vehicular, de Smart City en una arteria
emblemdtica como lo es la avenida Rivadavia de la ciudad de
Buenos Aires, y de seguridad ferroviaria con la automatizacién y
sefializacién de pasos a nivel.

Esta activa participaciéon, orientada a contribuir con la seguridad
y eficiencia energética y en transporte ferrovial de nuestro pafs,
consolida a AUTOTROL como un actor relevante para este fipo de
soluciones en el mercado nacional y regional con un gran capital
humano y 50 afios de frayectoria.
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Junto con la T1%ma Tecnoelectric, contratista
seleccionada por Gendarmeria Nacional Argen-
tina (GNA) para la ejecucién de la obra de
vinculacion del centro de transformacién y del
centro de maniobra y medicién, se realizaron
los analisis necesarios para determinar el equi-
pamiento para la nueva alimentacién de una
serie de obras a realizarse dentro del predio
que GNA posee en Campo de Mayo, cercano
al ingreso denominado Puerta 4 de este sitio,
en la localidad de San Miguel, Provincia de
Buenos Aires.

El centro de transformacién PAMPA 3 fue e-
quipado con 2 transformadores de 500kVA de
potencia y tension de 13,2 kV, un conjunto de
celdas de Media Tensién, y 2 tableros de distri-
bucion de Baja Tension, conteniendo cada uno
un seccionador principal y 4 salidas con bases
portafusibles verticales para fusibles tipo NH.

Todos estos equipos han sido instalados dentro
del Pampa 3 el cual es producido en la planta
de Autotrol ubicada en la Ciudad Autébnoma
de Buenos Aires, que cuenta con facilidades de
3000 m2 destinados exclusivamente a la fabri-
cacién, armado y terminacion de los centros de
hormigon PAMPA.

Todos los equipos provistos por AUTOTROL
cumplen con las normativas y homologacio-
nes que la empresa distribuidora de energia
EDENOR exige y solicita para los nuevos puntos
de suministro en su red de distribucion.

Sobre la linea de entrada al predio de Gendar-
meria se colocd el centro de maniobras y
medicion de MT modelo PAMPA 1. Desde ahi
se alimentaran los transformadores ubicados a
unos 1000 metros del PAMPA 3.

Ademas de la provision de los centros de
hormigon PAMPA 3 y PAMPA 1, AUTOTROL
particip6 en la preparacion de la ingenieria de
montaje, conexionado y puesta en marcha, lo-
grando junto al contratista una tarea ejecutada
en tiempo récord para la magnitud de la obra.

El proyecto de AUTOTROL, incluyendo centros
de transformaciéon de hormigén 100 % indus-
tria argentina, continda demostrando la acep-
tacion que ha tenido en el mercado eléctrico
argentino esta solucion. Es un producto homo-
logado en las principales empresas distribui-
doras de energia, y se utiliza en las principales
obras del pais como la mejor alternativa para
las soluciones que requieren cabinas de trans-
formacion y maniobras de MT y BT.

AUTOTROL continta incrementando su presencia en las obras mas relevantes del pais.
Recientemente, ha provisto un Centro de Transformacion modelo PAMPA 3 y un Centro de
Maniobra y Medicién de MT Modelo PAMPA 1 para la ampliacién de suministro eléctrico
solicitado por Gendarmeria Nacional, para sus dependencias de Campo de Mayo, donde
EDENOR les brinda este suministro.

En la actualidad AUTOTROL fabrica 14
modelos de tipo estandar, mas algunas
aplicaciones especiales para suministros
puntuales, todos ellos cumpliendo con los
mas altos estandares ambientales, eléctri-
cos de calidad y normativas internacionales
como la IEC 61330 y las normas IRAM de
aplicacion a nivel Nacional.
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Seguridad Ferroviaria

Automatizacion de Pasos a Nivel, Calle Mercedes (Pilar)
y Calle La Bota (Benavidez)

> por Marcelo Pando

Una vez mas, AUTOTROL pone al servicio de sus clientes, toda su capacidad tecnolégica
en la integracion de elementos de fabricaciéon propia con dispositivos importados debida-
mente homologados, para la puesta en marcha de barreras de accionamiento automatico.

En esta oportunidad, el GRUPO FARALLON,
contratista principal de la obra civil, ha con-
fiado a AUTOTROL la instalacion de barreras
automaticas en dos pasos a nivel, sobre la calle
Mercedes, de la ciudad de Pilar, recientemente
asfaltada.

En el cruce con via Unica (Ex FC Urquiza), los
trenes van hacia el norte y regresan hacia Pilar
por la misma via. Mas al sur de la calle Merce-
des, se encuentra el otro cruce con doble via
(Ex FC San Martin) y los trenes van por una via
y regresan por la otra.

Por las diferentes caracteristicas de los cruces
(tipos de rieles, velocidades de los trenes, etc.),
AUTOTROL desarrollé dos sistemas diferentes
en ambos escenarios, tanto para el disefio del
sistema ldgico de control de las barreras auto-
maéticas, como para los trabajos de via necesa-
rios para la deteccion del tren.

Sobre via Unica, con trenes circulando en forma
bidireccional, el sistema légico identifica con
toda seguridad la direccion en que se dirige el
tren, actuando el sistema con la aproximacion
del mismo vy liberando el paso a nivel para le-
vantar las barreras ni bien el ultimo eje de rue-
das del tren pasante libera el cruce.

En el caso de la via doble, tendremos un circui-
to de activacion diferente por cada via o cada
direccion del tren, asi el sistema se activara
también en el punto mas lejano del circuito de
deteccién y liberard una vez que todo el tren
traspuso el paso a nivel. Idéntico funcionamien-
to en ambas vias.

Sobre via doble ademas, se implementé un es-
quema llamado circuito de aproximacién. Esto
permite programar el sistema para que si unos
5 segundos antes de que un tren libere la
barrera y detecta otro tren por la otra via, las

barreras permanecen bajas hasta que ambos
trenes liberan el cruce, logrando un acciona-
miento seguro de la barrera, sin confundir a los
automovilistas.

El mismo caso de via doble se presenta en la
instalacion de barreras en calle Camino de la
Bota en Benavidez, Partido de Tigre. EIDICOOP
es la coordinadora del proyecto de un com-
plejo habitacional llevado a cabo en la zona, y
es quien contrat6 esta obra a AUTOTROL, que
efectud la instalacion de todo el equipamiento
de barreras automaticas necesario para asegu-
rar el paso a nivel, sobre las vias operadas en su
momento por TBA.

Como en todas las obras de este tipo, AUTOTROL
realiza estas instalaciones bajo las maximas
exigencias de confiabilidad y de seguridad (Fail-
Safe) que fija la CNRT y los estandares ferrovia-
rios internacionales. i
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Un SCADA en Barrick Veladero

AUTOTROL fue contratada por Minera Argentina Gold S.A.

para proveer e implementar el Sistema

> por Fabian Neuch

Esta importante minera ha contratado el servicio de provisién e implementacién de un
sistema de control de su balance energético, integrando en un SCADA PowerLink
Advantage un importante grupo de equipos de otros fabricantes.

Mediante el empleo de una Unidad Terminal Remota GE Wesdac D20 integrada por
AUTOTROL en su planta, el sistema de control podra adquirir la informacién de los
diversos equipos de campo como ser el DCS, controladores de generadores diesel,
medidas del generador edlico, con el fin de realizar en tiempo real una evaluacién del
balance energético, y como consecuencia de ello, interactuar con los médulos DAG,
DAC, etc. del sistema a implementar.

El sistema a implementar admitird el acceso remoto a través de la LAN corporativa de
la compafifa, permitiendo la adquisicion de informacién relevante de la operacién de
la red eléctrica con la finalidad de generar reportes, analizar el desempefo de los
diferentes equipos, etc.

Una vez que el proyecto sea implementado y puesto en funcionamiento, seguramente
ampliaremos este anuncio con detalles relevantes del mismo. El desafio tecnolégico y
de ingenieria argentina sera abordado por AUTOTROL con gran eficiencia.
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Sistema de Telecontrol de Red de Baja
Tension de la Ciudad de Resistencia

> por Jorge Sobral

Expandiendo las capacidades del Centro de
Control de Subestaciones de SECHEEP en
Resistencia, originalmente instalado y lue-
go actualizado por AUTOTROL, en 1994 y
2006 respectivamente, nos enfrentamos al
cierre del 2011 y comienzos del 2012 con
el desafio de un sistema para el manejo de
la red de baja tensién de Resistencia. El
elemento central del proyecto es el reem-
plazo de 70 seccionadores manuales por
seccionadores bajo carga telecontrolables
AUS13, instalados a lo largo de todas las
lineas de 13,2 kV de la ciudad.

Siguiendo la linea del actual SCADA, una vez
mas SECHEEP eligi¢ la probada soluciéon Po-
werlink Advantage de nuestra representada
General Electric (en adelante GE) como sistema
de Operacion de la red de telecontrol, esta vez
en baja tensioén.

Basados en tecnologia de comunicaciones
Spread Spectrum, trabajando en la banda de
900 MHz, y explotando las capacidades del
protocolo DNP para optimizar el ancho de
banda, se logré una excelente utilizaciéon de
canal entre el Centro de Control y cada equipo
AUS13 ubicado en cada Subestacion Aérea (en
adelante SET) compuesta inicialmente por dos
seccionadores manuales en 13,2 kV, transfor-

mador 13,2/0.38 kV y fusibles de salida en baja.

En cada una de las 70 SET, se instalé un seccio-
nador bajo carga AUS13 con aislacién en SF6,
apto para trabajar hasta 15 kV, con 6 sensores
para monitoreo de presencia de tension mono-
fasicos distribuidos a ambos lados del equipo,
tres transformadores de corriente integrados
dentro del interruptor y motor para acciona-
miento via telemando y/o uso de pértiga. Se
incorporaron a cada AUS13 dos transductores
inteligentes ModBus RTU compatible para las
mediciones a ambos lados del transformador
de media/baja, completandose la adquisicion
de datos con un sistema de detecciéon de paso
de falla, formado por un detector por fase y su
concentrador de datos, también ModBus RTU
compatible.

Toda la etapa de adquisicion de datos es
integrada en una unidad remota de poste GE
iBox, la cual integra las sefiales y comandos
cableados propios del seccionador, mediciones
desde los transductores y estados reportados
por el sistema de detecciéon de paso de falla.




La provisién se completa con el telecontrol de
30 Subestaciones Interiores (en adelante SETIN)
de topologia eléctrica equivalente a una SET,
pero ubicadas tipicamente en camaras o sota-
nos de edificios. El telecontrol es implementa-
do por una RTU GE iBox, el cual integra sefiales
y comandos cableados, un detector de paso de
falla trifasico para cables subterraneos y medi-
ciones provenientes desde transductores inteli-
gentes. A excepcién del seccionador de poten-
cia no provisto para las SETIN y la caracteristica
del detector de paso de fallas, la arquitectura
del telecontrol de una SETIN es equivalente a la
de una SET.

Aunque como Sistema de Telecontrol de Baja
Tensién es independiente del Sistema de Te-
lecontrol de Subestaciones, su operaciéon es
coordinada al estar instalados en la misma
Sala, permitiendo al operador del Sistema de
Subestaciones sincronizar sus operaciones con
el operador del Sistema de Baja Tension. Para
facilitar esta metodologfa, se instald un Video-
Wall de 3x2 mts. sobre el que los operadores
pueden desplegar las pantallas de ambos sis-
temas simultaneamente, y asi facilitar la ope-
racién y reducir los tiempos de intervencion en
la red.

Entre las mejoras destacables del sistema en su
conjunto, podemos mencionar:

- Los tiempos de reposicion se reducen de
horas a unos pocos minutos. Antes, para
seccionar un tramo en falla, era necesario
despachar guardias a recorrer la linea, identi-
ficar el tramo en falla, seccionarlo y reponer
el servicio. El nuevo sistema indica visual-
mente las SETs por las que “recorri¢” la falla,
permitiendo al operador identificarla, seccio-
nar via telemando el tramo afectado, anillar y
posteriormente reponer el servicio.

Los costos operativos de mantener cuadrillas
en la calle para detecciéon de la falla se re-
ducen drasticamente.

El andlisis de las fallas pasa a realizarse en for-
ma concentrada desde el centro de control,
con una visiéon de la red eléctrica completa.

Todas las operaciones se realizan por tele-
mando a distancia, evitando la exposicién del
personal a la operacion del equipo en forma
directa.

Las mediciones de cada SET son almacenadas
en forma horaria en el centro de control,
generando un histoérico de valores Utiles para
la operacion y para el analisis de ampliaciones
futuras de la red.

Unificaciéon de criterio de operacion, concen-
trando las decisiones en un Unico punto.

Para el operador de red de Baja Tensién, la
interfase presentada para una SETIN o una
SET es equivalente, reduciendo la posibilidad
de error y permitiéndole concentrarse en el
control eléctrico de la red.
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SeCHEEP

g AUTOTROL fue contratado para implementar una
solucion de Telecontrol de la Red de Baja Tension,
de la ciudad de Resistencia, capital de Chaco.

De este modo SECHEEP se convierte en uno de los primeros operadores
eléctricos en el pais en concentrar sus operaciones en Baja, Media y
Alta Tension en un Unico Centro de Control, utilizando toda la familia
de productos de General Electric integrados en el pais por AUTOTROL.
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Sistema ITS ICARUS en Jurisdiccion
de la Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires
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&5 La Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, ha expandido a todo el ambito de la Provincia de
= Buenos Aires, el area de influencia del sistema inteligente de transporte (ITS) ICARUS de supervision y
8 control del transito vehicular, manejo de paneles de mensajeria variable de informacion al conductor, detec-
£ N cion y clasificacion vehicular, deteccion de accidentes, control de iluminacion y circuito cerrado de television
T’; Buenos Aires (CCTV), implementado originalmente en el cruce bajo a nivel de los ferrocarriles (Linea General San Martin)
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por Daniel Roel

En el N° 32 de la revista Links de AUTOTROL
presentabamos la implementacién a cargo de
AUTOTROL de un sistema ITS aplicado a tu-
neles, primer obra de estas caracteristicas en el
ambito de la Provincia de Buenos Aires, que
fuera reconocida como la “obra vial Provincial
del ano 2010” por parte de la Asociacion
Argentina de Carreteras en ocasién de la
celebracion del Dia del Camino.

La capacidad del sistema, su potencialidad y su
posibilidad de ampliacién, despertaron en las
autoridades de la Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires (DVBA), la idea de
adjudicar a este centro de control, que en un
principio fuera destinado sélo para el control
del tunel y alrededores, una mayor jerarquia
extendiendo su drea de control a todo el
ambito de la Provincia de Buenos Aires.

La intencién perseguia el objetivo de lograr
un mejor aprovechamiento de la inversién rea-
lizada, permitiendo de esta forma a la DVBA
contar con un centro de control ITS de Ultima
generacion para el control y supervision de la
sefalizacion luminosa, sistemas de seguridad,
control e informacién en toda su area de
influencia.

Tomada esta decision, se destind como nuevo
emplazamiento para el sistema ITS ICARUS un
area dentro del predio que la DVBA posee en la
zona vial ll, ubicado en la localidad de Morén.

Para comunicar este nuevo centro de Morén
con las instalaciones del tunel en José C. Paz,
distantes 18 km entre si, se instalé un enlace de
microondas de alta capacidad en la banda de 7
Ghz, con un ancho de banda de 34 Mbps, para
asegurar tanto las comunicaciones de datos
como las sefales de video de alta resolucion.

estacion José C. Paz y (Linea General Urquiza) estacion Althimpergher.

Se realizaron las tareas de adecuacién del
edificio para que sea apto para albergar el
equipamiento de control, se lo equipd con el
mobiliario y finalmente se realizé el traslado,
instalaciéon y puesta en marcha de todo el
equipamiento del centro (servidores de base
de datos y comunicaciones, consolas de con-
trol, terminales de interfaz hombre/maquina,
sistema de soporte de energia, etc.).

A este centro de control, y utilizando la infra-
estructura de comunicaciones que correspon-
da en cada caso, en funcién de disponibilidad
y distancias en juego, se interconectaran los
distintos equipamientos que la DVBA ya posee
o instale en el futuro, relacionados con la se-
fializacion luminosa en rutas, travesias urbanas,
cdmaras de seguridad, semaforos precaucio-
nales, limitadores electrénicos de velocidad,
paneles de mensajeria variable, control de
iluminacion, etc., distribuidos en las distintas
zonas de la Provincia de Buenos Aires.

La DVBA a través de la implementacion del
sistema ICARUS de AUTOTROL, se convierte
en el primer organismo vial gubernamental
equipado con un sistema de control ITS con
capacidad de cobertura sobre todo el territorio
bajo su jurisdiccion.



ICARUS llega a
Santiago del Estero
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por Daniel Roel

variable, circuitos de CCTV y detectores vehiculares.

mayor aprovechamiento de esta nueva herramienta.

La municipalidad de la Ciudad de Santiago del Estero ha adjudicado las
obras para la modernizacién de su equipamiento de control de sefaliza-
cién luminosa con el objeto de coordinar la circulacion vehicular y aumen-
tar la seguridad en tres de las principales arterias que atraviesan la ciudad.

El alcance del proyecto incluye la instalacion y puesta en marcha de 48 nuevos
cruces semafoéricos, basados en un centro de control ICARUS y controladores de
la serie CT 800, modulares, de Ultima generacion de AUTOTROL.

Los nuevos equipos se instalaran en reemplazo de antiguos controladores sobre
las avenidas Roca (8 cruces), Belgrano (26 cruces) y Moreno (14 cruces). Se trata
de arterias paralelas con una separacion de entre 3 a 4 cuadras una de la otra.

Todos los equipos estaran interconectados al centro de control ICARUS a través de
un concentrador de comunicaciones, utilizando como medios de transmisién una
red de cables multipares telefonicos y de fibra optica.

La responsabilidad de AUTOTROL en el proyecto incluye la provisiéon del equipa-
miento, el desarrollo de la ingenieria de transito y la definicion de planes de transi-
to y la programacién de las ondas verdes, contemplando el doble sentido de
circulacion sobre la Av. Belgrano y en algunos tramos de Av. Roca y Av. Moreno.

AUTOTROL efectuard la supervision de las tareas de instalacion, la puesta en
marcha y ajuste del sistema ICARUS, y la capacitacién y entrenamiento al personal
que tendrd a cargo la operacién y mantenimiento del sistema.

El sistema ICARUS estd dimensionado para futuras ampliaciones no soélo en
cantidad de intersecciones a controlar, sino también en las caracteristicas de los
subsistemas que pueden agregarse para su control y supervision, tales como:
supervision y control de luminarias de alumbrado publico, carteles de mensaje

De esta manera, la Ciudad de Santiago del Estero contard con un moderno
sistema para optimizar la circulacién vehicular, mejorar la seguridad de conduc-
tores y peatones, disminuir los costos de mantenimiento y prever a futuro un
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> por Walter Salvia

La energia, el aire y el agua son y seran, en
este orden, los focos de atencion primaria.
A modo de ejemplo, la Unién Europea de-
finié como objetivo primordial aumentar
al afio 2020 la eficiencia en el consumo de
energia en un 20%, reducir la generacién
de didxido de carbono en un 20% y au-
mentar las fuentes renovables en un 20%.

Reducir el consumo de energia desde el dmbito
publico contribuird a alcanzar rdpidamente
estos objetivos. La iluminacion publica y el
traslado de personas y mercaderias a través de
medios publicos y privados de transporte de
manera veloz, econémica y segura asi como
la generacion de energia mediante medios
renovables, constituyen el foco de la solucion
tecnoldgica que disefié AUTOTROL y que apli-
card en la ciudad de Buenos Aires.

La metodologia de control y éptima adminis-
tracion de estos recursos escasos, estd basada
en la recopilacién de datos a partir de sensores
distribuidos estratégicamente en la ciudad,
transformar estos datos en informacién para
generar conocimiento (identificacion de pautas
de comportamiento) que posibiliten mejorar el
estandar de vida de todos los ciudadanos.

Smart City en Buenos Aires
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Pantalla ICARUS - GCBA

La telegestion de luminarias, controladores de
trénsito, carteles de mensajeria variable y otros
periféricos de control sumado al monitoreo
en tiempo real con cdmaras especiales y a los
sensores de medicién de transito vehiculares,
permitiran influir favorablemente sobre las va-
riables a controlar.

Ello facilitard por ejemplo maximizar la canti-
dad de vehiculos que transitan por hora en
una avenida o reducir el consumo de electri-
cidad en iluminacién nocturna, cuando el flujo
vehicular se reduzca sensiblemente, detecciéon
temprana de conflictos, etc., y a su vez con-
tribuird significativamente a reducir costos y a
aumentar la productividad per capita, el con-
forty la seguridad ciudadana.
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Avenida Rivadavia

La solucion Smart City para Buenos Aires de
AUTOTROL, tiene por objeto incorporar tecno-
logfa de vanguardia que permita sentar las
bases del desarrollo de una infraestructura de
acceso a informacién que cubra toda la su-
perficie de la Capital Federal, avanzando por
etapas desde las arterias principales hacia los
barrios periféricos.

Para ello se implementaré la primer etapa de
Smart City en Avenida Rivadavia, en el trayecto
que va desde Av. Gral. Paz hasta Av. La Plata,
instalando un sistema ICARUS que incorporara
a las funciones ITS tradicionales, un subsistema
de telegestion de luminarias ALADINO desarro-
llado en el pais por AUTOTROL.



Especialistas en desarrollo poblacional coinciden en que al 2050 se espera que la concentraciéon en torno
a grandes ciudades alcance el 75% de la poblaciéon total. Considerando el escenario actual y el futuro,
gueda claro que los gobiernos de las ciudades tienen y tendran un desafio cada vez mayor en areas
relacionadas con la energia, el transporte, el medio ambiente y la seguridad. Consustanciado con esta
vision de futuro es que AUTOTROL desarrollé bajo el concepto de Smart City un conjunto de soluciones
propias con altisimo contenido de ingenieria argentina para dar respuesta a este desafio.

Centro de Control

El centro de control Icarus serd emplazado en el
Edificio del Plata, Carlos Pellegrini 211 y estara
compuesto por un sistema de gestiéon centrali-
zado que coordinard y monitoreara los sistemas
de gestion dedicados por areas, sintetizando
toda esta informacion en consolas de operador
y en un Video Wall, leds de Ultima generacion,
mientras que el de telegestion de luminarias se
instalarad en sede de la Direccion General de
Alumbrado, en Av. Independencia 3277.

Red de datos e interconexion

El concepto Smart City estd soportado por una
red de fibra dptica en configuracion de anillo
con una gran area de cobertura, ya el mismo
quedard conformado por una FO que recorre
las avenidas Rivadavia, La Plata, San Juan,
Independencia, 9 de Julio y Juan B. Justo. Esta
red serd abordada por equipos cuyas interfases
forman parte del coordinador de transito
CT800 de AUTOTROL. El mismo cumplirad la
funcion especifica de concentrar la informacion
de los controladores de seméforos del cruce,
de los periféricos y sistemas de informacion
como carteles y sensores y también de los
controladores de luminarias.

Controlador de transito CT-800

La serie de equipos CT-800 estd conformada
por coordinadores de &rea y controladores de
transito con tecnologia moderna y potente,
cuya funcién especifica es la de efectuar el
control de transito del cruce semaférico tra-
bajando en forma auténoma coordinada con
un centro de control. Fueron disefados por
AUTOTROL, poseen alta confiabilidad y gran
flexibilidad para adaptarse a distintas solucio-
nes que una ciudad requiere. Poseen interfaces
gue extienden su potencial hacia otras areas,
como por ejemplo haciéndolo apto para
resolver situaciones de transito vehicular con
sistemas ferroviarios o tranviarios, incorporar
funciones de control de energia simple como el
de luminarias, etc.

Controlador de luminarias

El sistema Aladino de AUTOTROL es un moder-
no desarrollo orientado a efectuar la teleges-
tion de luminarias de una o varias arterias de
una ciudad o ruta en tiempo real. Se basa en
una unidad que controla cada columna de
alumbrado, responsable de encender, apagar,
controlar su flujo luminoso y monitorear el
buen funcionamiento de cada ldmpara en una
luminaria. Esta unidad es controlada por la
unidad de adquisicion de datos mds cercana a
la que reporta su estado de funcionamiento y
que recolecta la informacién de los controlado-
res ubicados en las luminarias, utilizando una
interfase inaldmbrica o una conexién por cable
multipar seguin corresponda, oficiando de nexo
al centro de control.
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con la energia de la innovacion ANOS

Como parte de los festejos del 50 Aniversario de la compaiia, hemos renovado la pagina web,
consolidando la informacién de las operaciones de AUTOTROL en Argentina, Chile y Uruguay.
Los invitamos a visitarnos en www.autotrol.net
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AUTOTROL S.A. - PLANTA PRINCIPAL
O ’Gorman 3060 (C1437BCB)
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina

Itl

AUTOTROL S.A. - PLANTA INDUSTRIAL
Av. Intendente Rabanal 1938 (C1437FPT)
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina Montevideo

Santiago de Chile
© (o

]

AUTOTROL S.A. - PLANTA OBRAS Y SERVICIOS
Av. Intendente Rabanal 1671 (C1437FPD)
Ciudad Auténoma de Buenos Aires

Republica Argentina

Buenos Aires 0

]

AUTOTROL RENOVABLES S.A.
Holmberg 1729 (C1430DOE)
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina

I‘:I

AUTOTROL CHILE S.A.
General del Canto 318
Providencia, Santiago
Republica de Chile

r

COMPARNIA AUTOTROL URUGUAY S.A.

Emilio Rafia 2517 (C.P. 11600) &
Montevideo

Republica Oriental del Uruguay
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