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Un tren de soluciones

> por Gustavo Rey

Terminados los festejos del 50 aniversario, retomamos el tradi-
cional formato de nuestra revista Links.

El presente nGmero tiene en tapa una foto de un paso a nivel
ferroviario que fue automatizado por AUTOTROL recientemente.

Este tema estd en concordancia con la puesta en marcha del
nuevo plan de desarrollo de la industria ferroviaria argentina
lanzado por el Gobierno Nacional.

AUTOTROL es lider absoluto en este tema porque hace 20 afos
que en forma ininterrumpida trabaja con estas consignas en el
drea.

Realmente y como lo resaltamos permanentemente en nuestras
publicaciones, el drea ferroviaria como las dreas de potencia,
trénsito y energia que conforman la actividad de AUTOTROL
en su conjunto, fienen ese enfoque. Capital argentino, industria
nacional, compromiso genuino de la compafifa con sus clientes a
lo largo del tiempo.

Links

SUMARIO STAFF

[J Pag. 2 [J Edicion
Editorial Gustavo Rey

O Pag. 2

[ Coordinacién

Icarus - Santiago del Estero X -
Graciela Cossia
[ Pag. 4
Control, Protecciéon y [ Disefio Grafico

Comunicaciones Yanina Brancati

[1Pag. 6 - Nota de Tapa: .
ADIF - 12 Pasos a Nivel [ Redaccion
Roberto Gémez

[1Pag. 8
Sistema SCADA GENe Pablo Campana
Honduras Marcelo Pando
[0 Pag. 10 Jorge Sobral

Plan de Repotenciacién de
Barrios Carenciados

0 Pag. 12
AUTOTROL Chile S.A.

Alberto Fernandez
Juan Luis Pavéz

Provincia de
Santiago del
Estero

por Roberto Gémez

Este proyecto consiste inicialmente en la imple-
mentacion de un Sistema Integrado de Trans-
porte Inteligente en 48 intersecciones semafo-
rizadas distribuidas sobre las avenidas Belgra-
no, Roca y Moreno.

Las tareas comenzaron con un estudio de cam-
po de las condiciones originales de circulacion
de los vehiculos en las intersecciones de estas
vias y sus inmediaciones con el propdésito de
realizar la ingenieria de transito que permitiera
optimizar la movilidad. Como resultado de este
estudio, se propuso el proyecto de implemen-
tacién de los correspondientes Programas de
Trénsito y se selecciond la mejor tecnologia
para llevarlo a cabo.

En este sentido, se proveyeron nuevos contro-
ladores de trénsito CT800dmc, el proyecto de
una red de comunicacién de datos para los
controladores locales, un Concentrador de Co-
municaciones CM800 y un Centro de Control
Operativo ICARUS.

Los controladores locales se interconectan con
el concentrador de comunicaciones mediante
una red de cables multipar telefénico, con una
extension total aproximada de 6km.
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ICARUS en Santiago del Estero

A mediados de 2012, AUTOTROL obtuvo la orden de compra para implementar el proyecto de modernizacion
de la sefializaciéon de transito en las vias de circulacion mas importantes de la ciudad de Santiago del Estero.

El concentrador de comunicaciones mantiene
la coordinacién de los controladores de transi-
to, obtiene el estado detallado de cada uno de
ellos, ejecuta comandos que le llegan desde el
centro de control y se comunica con el servidor
de comunicaciones.

Cabe destacar que el conjunto concentrador
de comunicaciones -controladores de transito
opera en forma auténoma del centro de con-
trol y mantiene las prestaciones de control del
transito funcionando en 6ptimas condiciones,
aun ante fallas en la red de comunicaciones.

El centro de control estd compuesto por un
servidor de base de datos y comunicaciones,
una estacion de trabajo y nuestro software de
gestion de Sistemas Integrados de Transporte
Inteligente ICARUS.

R R R R R R e

| PERRLIL | Botnbina T el i L

Diagrama

CENTRO DE CONTROL

|

|

|

|

|

|

|

|

| ESTACION DE TRABAJO
| 1 ‘ Y COMUNICACIONES

|

|

|

|

|

|

|

CONCENTRADOR DE
ROUTER COMUNICACIONES

e N S |

|

|

|

|

|

|

|

) |
ESTACION DE TRABAJO SERVIDOR DE BASE DE DATOS |
|

|

|

|

|

|

|

CONTROLADOR CONTROLADOR
LOCAL LOCAL

CONTROLADOR CONTROLADOR
LOCAL LOCAL

CONTROLADOR CONTROLADOR
LOCAL LOCAL

El sistema recibe los cambios de estados de
cada uno de los controladores de trénsito que
son procesados por ICARUS, generando ins-
tantdnea y automdticamente ante una condi-
cién de alarma, un informe que se envia via
correo electrénico a los usuarios y al personal
encargado del mantenimiento. Ademas, perio-
dicamente y también en forma automatica, se
confeccionan informes historicos de fallas y
estadisticas del funcionamiento del sistema que
son enviados por correo electrénico.

Desde el centro de control ICARUS se supervisa
el estado de todo el equipamiento, concen-
trador de comunicaciones, controladores de
trénsito y la red de comunicaciones. Ademas,
se pueden emitir comandos, reconfigurar el
sistema y extraer reportes del estado actual,
histérico y de las mediciones de los parametros
de transito.

Finalmente, los trabajos se complementan con
la puesta en servicio de cada uno de los contro-
ladores locales y del sistema de control inclu-
yendo la sintonia fina de todos los pardmetros,
y un estudio posterior para evaluar el impacto
de las mejoras en las condiciones de circulacion.
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> por Pablo Campana

Desde hace afilos AUTOTROL viene incursionando en sistemas digitales de control,
proteccién y comunicaciones para el manejo de plantas de generacion, redes y subes-
taciones eléctricas en la region, teniendo un papel importante a la hora de consulta

y disefio de estos sistemas de operacidn critica para las empresas del mercado eléctrico.

Este papel ha llevado a AUTOTROL y su personal profesional y técnico a perfeccionarse cons-
tantemente en la innovacion y tendencias del mercado mundial en la materia.

Un claro ejemplo de ello, son los diversos proyectos que esta llevando adelante el C.F.E.E.
(Consejo Federal de la Energia Eléctrica) en diversas provincias, en cuanto a la ampliacion y
mejoramiento de las redes de subtransmision en 132 kV, en los cuales AUTOTROL ha sido
seleccionada por las distintas firmas encargadas de realizar el disefio, fabricacién, instalacion y
puesta en funcionamiento de los sistemas de Control, Proteccion y Comunicaciones en diversas
subestaciones y lineas de 132 kV, entre las que destacamos:

= Sistema integrado de proteccion y control para la E.T. 132
kV Aeropuerto de la EPE Santa Fe.

= Sistema integrado de proteccién y control para las EE.TT.
132 kV P. Moreno y Los Antiguos de S.P. de Santa Cruz.

= Sistema integrado de proteccién y control para las EE.TT.
132 kV Villa G. GUemes, Formosa I, Ibarreta e Ing. Juarez
de Edefor.

« Sistema integrado de proteccion, control y comunicaciones
OPGW para las estaciones de 132 kV Santa Cruz Norte y
Caleta Olivia de S.P de Chubut.

. Sistema integrado de protecciéon, control y comunicaciones
OPGW para las estaciones de 132 kV, V. Regina, Choele
Choel, F.L.Beltran, y Gral. Roca de Transcomahue S.A.
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Control,Proteccion y Comunicaciones. La
integracion hace a la fuerza

En todos los casos antes mencionados la so-
lucion de AUTOTROL es global, suministrando
la correspondiente ingenierfa del proyecto,
disefio de la solucion, suministro e integracion
de los equipos, ensayos FAT y SAT, puesta en
marcha y garantia, todo ello a través de la
integracion de productos y soluciones de su
representada General Electric.

La solucion

A partir de una plataforma tecnolégica alta-
mente eficiente y de los estandares a nivel
mundial en lo que respecta a sistema de con-
trol, proteccion y comunicaciones para redes y
subestaciones eléctricas, AUTOTROL ha adap-
tado al medio local y regional estas soluciones
brindando un éptimo balance entre el costo/
beneficio.

Tomando como base los beneficios de las
comunicaciones Ethernet y los estandares del
mercado eléctrico a nivel mundial, brindamos
una solucion completa de control, proteccion y
comunicacién para las subestaciones y lineas
de energia eléctrica en cualquiera de los niveles
de tension en que operan en la region.

Basado en una plataforma de control y protec-
cion integrada, desarrollada en base a equipos
de las lineas D20/D400 y UR de General
Electric, hemos logrado una arquitectura alta-
mente confiable, extremadamente integrable y
operacionalmente adaptable a las necesidades
de los usuarios, ya que son equipos de disefio
de avanzada, con manejo intuitivo de sus
aplicaciones por parte de los usuarios, basado
todo ello en la compatibilidad de la norma IEC
61850 para este tipo de aplicaciones. Sumado
a esta solucion se encuentran los equipos de
comunicaciones para lineas de transmision,
basada en multiplexores digitales para fibra
optica, multiplexores que son instalados para
la comunicacién entre estaciones a través de
las redes ADSS instaladas en las lineas, estos
equipos pertenecen a la linea TN1 de General
Electric, siendo un exponente a nivel mundial
en materia de comunicaciones para ambitos
eléctricos. Todos estos equipos conforman
una solucién integrada tendiente al manejo en
forma eficiente de las redes y subestaciones
donde se instalan.
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Si hablamos de sistemas de control y telecontrol de subestaciones con un
amplio espectro de conectividad y de probada eficiencia, nos referimos a la
plataforma D20/D400 de GE con un gran numero de instalaciones en nuestro
paisy la region (+ de 1200 instalaciones). Equipamiento que conjuga una versa-
tilidad y conectividad Unica a nivel mundial, pudiendo integrar diferentes IEDs
de diversas marcas, tanto en protocolos propietarios de terceras marcas como
en protocolos estandares del mercado eléctrico (DNP, IEC, etc.).

En cuanto a los equipos de protecciones de subestaciones como de lineas de
alta y media tension, nuestra solucién se basa en la plataforma Universal Relay
(UR) de GE, que presenta toda la gama de protecciones eléctricas, con un disefio
y funcionalidades innovadoras, incluyendo las de HMI embebido, comunicacio-
nes ETHERNET 10/100/1000 redundantes, fuentes de alimentacion redundantes
y una capacidad de integracion inigualable basada en protocolos estandares
del mercado eléctrico.

Las comunicaciones digitales de alta velocidad entre las estaciones se basa en la
implementacién de multiplexores digitales SDH modelo TN1Ue de GE. Estos
equipos presentan una gran diversidad de puertos de comunicaciones en varios
formatos y fuentes, estableciendo comunicaciones de gran ancho de banda
entre los distintos puntos de la red, a través de cables de fibra 6ptica (ADSS,
OPGW, etc.) permitiendo ademas establecer vinculos de larga distancia y de
muy alta confiabilidad y disponibilidad, acordes a las necesidades de las em-
presas prestadoras de servicios publicos.
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Administraciéon de
Infraestructuras Ferroviarias

> por Marcelo Pando

Las tareas, se desarrollan cumpliendo con las
normas y recomendaciones de la Comision
Nacional del Transporte (CNRT) y las especifi-
caciones particulares de cada concesionario.

Alcances

Estos pasos a nivel se encuentran distribuidos
de la siguiente manera:

e 4 en inmediaciones de la estacion Braga-
do del FFCC Sarmiento: Calles Maestros
Argentinos, Alem, Sarmiento/Moya vy
Sarmiento/Santa Rosa.

« 3 en cercanias de la Estacién San Nicolas,
del FFCC Mitre: Calles Ponce de Leon,
San José y Pringles.

e 2 en el radio de la Estacion Gral. Lagos,
FFCC Mitre: Calles Espafia e Italia.

e 3 en jurisdiccion de la Estacion Gral.
Alvear, FFCC Mitre: Calles Piedrabuena,
Guido Spano y Rivadavia.

En estos cruces se requiere la instalacion de
sistemas de barreras automadticas, cuya carac-
terfstica principal es la activacion de la misma
a través de la aproximacion del tren, utilizando
diferentes técnicas de deteccion, confiables,
seguras y homologadas a nivel nacional e
internacional. Sobre este aspecto y para esta
obra en particular, se trabaja en dos sistemas
de deteccion diferentes: Contadores de ejes y
Circuitos de via tipo “C".
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Montaje y Puesta en Marcha
de 12 Pasos a Nivel

Para los PAN de la zona de Bragado se utilizan
sensores ubicados en la via dentro de la zona
de deteccién, estos sensores informan a un
equipo central sobre el paso de una formacién
y la cantidad de ruedas que lo componen.

El equipo central “cuenta” la cantidad de ejes,
a la vez que activa el accionamiento de la
barrera. Al pasar el tren por el segundo sensor,
éste genera la informacién para que el sistema
central “descuente” las ruedas, lo que indica
que el tren ya traspuso el paso a nivel y permite
la normalizacion del mismo.

El resto de los pasos a nivel, utilizan los rieles
como conductores para crear un circuito de
corriente alterna rectificada con un diodo en
un extremo y un relé energizado en el otro.

Al ingresar un tren en la zona de deteccién, se
produce un cortocircuito que hace caer el relé,
provocando el accionamiento de la barrera.
Este sistema requiere que los sectores de via a
utilizar se encuentren en perfectas condiciones

Ejecucion de los Trabajos

Relevamiento

Sabiendo de su importancia para la ejecucién
de la obra, AUTOTROL ha realizado un minu-
cioso relevamiento de los cruces donde se mon-
taran las barreras. Interactuando con los distin-
tos concesionarios para conocer la operatoria
en cada caso: velocidad de los trenes, distan-
cias de deteccién, afectaciéon de cambios, se-
flales y desvios, todos estos datos permiten de-
sarrollar una ingenieria y proyecto, de obra civil
y electromecanico, acorde a las necesidades.

Equipamiento

De los relevamientos y las consultas con los
concesionarios, AUTOTROL procede al desa-
rrollo de las ingenierfas y del proyecto electro-
mecanico. En esta obra, todos los cruces son
de via doble (ascendente y descendente). Los
ubicados en la zona de Bragado se equipan
con sistema contador de ejes en ambas vias,
mientras que en los cruces de Gral. Alvear,
Gral. Lagos y San Nicolds, se toman ambas vias
como bidireccionales, por lo que resulta nece-
saria la implementacién de circuitos de via en
ambas direcciones y circuito isla en el cruce.

En todos los casos se utilizan relés de via,
direccionales, de control y temporizados marca
SAFETRAN, integrados por AUTOTROL al bas-
tidor de Légica de Control de la barrera. Los
bastidores de légica cuentan ademds con un
sistema de telemetria, que recoge y transmite
datos de estado y alarmas en tiempo real al
personal de mantenimiento. Informacién vital
como falla de energia, circuito de via ocupado
y brazo de barrera roto, son transmitidas via
SMS o GPRS en forma rapida y precisa.



Una vez mas, AUTOTROL pone de manifiesto toda su capacidad integradora y de soluciones en
sistemas ferroviarios. En esta oportunidad, ZONIS Empresa constructora, celebré un contrato
con AUTOTROL, para la provision, supervision del montaje, conexionado y puesta en marcha de
12 pasos a nivel en vias operadas por Nuevo Central Argentino (NCA), América Latina Logistica
(ALL) y Ferroexpreso Pampeano (FEPSA).

Provincia de
Buenos Aires

Provision de Materiales

AUTOTROL provee para esta obra la totalidad
del material para el montaje de los pasos a nivel.
Elementos de fabricacion propia como sistemas
de senalizacion fonoluminosa, con épticas de
LED y campanas electrénicas, columnas, cruz
de San Andrés, brazos de barrera, bastidores
de control. Componentes importados como
relés de seguridad, sistemas de deteccién y
mecanismos de barrera, son integrados y mon-
tados con los demaés dispositivos en nuestra
planta de la ciudad de Buenos Aires, confor-
mando la Légica de Control para el acciona-
miento automatico de la barrera.

Supervision de Montaje

Personal capacitado de AUTOTROL supervisa
las tareas de montaje del equipamiento.
Distribuido en 2 frentes, Bragado y San Nico-
las, el mismo instruye a ZONIS sobre la forma
de instalacion de los distintos elementos del
paso a nivel, ademds de constatar todos los
trabajos relacionados con la obra civil: la cons-
truccion y distribucion correcta de camaras,
abrigos para equipos, ductos, zanjeos, cruces
viales y de via y tendido de cables, tanto de
los propios de la barrera como los de interco-
nexion con otros pasos a nivel. Verifica también
el correcto montaje en via de juntas aisladas,
ligas de continuidad, diodos y contadores de
ejes, elementos vitales en el automatismo de
la barrera.

Conexionado y Puesta en Marcha

Una vez montados los elementos en el paso a
nivel, personal de AUTOTROL procederd a la
conexion fisica de los componentes al bastidor
de l6gica de control, siguiendo las indicaciones
de los planos e ingenierias. Se haran los ajustes
mecanicos y eléctricos preliminares, sobre todo
en los sistemas de deteccion en via, para
asegurar su correcto funcionamiento. Una vez
puesto en marcha, el paso a nivel es sometido
a pruebas y ajustes finales, ocupacion simulada
de circuitos de via, tiempo de bajada y subida
de brazos de barrera, funcionamiento del sis-
tema fonoluminoso, semaforo de magquinista,
etc. Finalizadas dichas pruebas a entera satis-
faccién del Concesionario, dicha barrera queda
operativa.

Segun lo expresado anteriormente, AUTOTROL
utiliza para el proyecto elementos de probada
calidad y confiabilidad, ademas de estar homo-
logados por la CNRT de Argentina, tanto los
componentes de fabricacién nacional como los
equipos marca SAFETRAN de USA.

Caracteristica distintiva de AUTOTROL: integrar equipamiento de desarrollo
propio, con otros elementos de fabricaciéon nacional e importada, logrando
un producto final confiable, simple, seguro y robusto, que reafirma su
posicion de liderazgo en la realizacién de obras relacionadas al control y la
seguridad de los servicios ferroviarios.




Renovacion del Centro Nacional de Despacho
de la Empresa Nacional de Energia Eléctrica
de la Republica de Honduras

> por Jorge Sobral

Hace aproximadamente dos afos, GE incorpo-
ré a su linea de productos el sistema SCADA
GENe para sistemas de distribucién, mediante
la compra de la sede de SNC Lavalin con base
en Montreal, Canada.

Naturalmente AUTOTROL incorporé a su ga-
leria de productos el SCADA GENe e inici¢
operaciones con el mismo en el proyecto de
renovacion del Sistema Nacional de Despacho
de la Republica de Honduras, administrado
por la Empresa Nacional de Energia Eléctrica
(ENEE).

En sociedad con GE, se instalé el nuevo sistema
SCADA GENe reemplazando el antiguo SCADA
Siemens, se incorporaron al sistema las 60
subestaciones telecontroladas del pais, se re-
novaron RTUs existentes por nuevos gateway
D400 con capacidad multiprotocolo, tarjetas de
entrada/salida de la familia D20 y se reem-
plazé el antiguo mimico del centro de control
por un videowall de nuestra representada Barco
Control Rooms, basada en Alemania.

Detalle de la implementacion

En cada una de las 19 estaciones/centrales
asignadas se instaldé una RTU D400 con 14
puertos seriales, doble red LAN e interfase para
placas de 1/0. Se definié una estructura estan-
dar de 128 entradas digitales, 32 entradas ana-
l6gicas y 16 comandos dobles (ver diagrama).

La capacidad de gateway de la nueva unidad
D400 permitié incorporar sefales, comandos y
mediciones cableadas al igual que la lectura
por lazos de comunicaciones de medidores y
protecciones de diferentes modelos y familias
(SEL, GE, etc.), tanto en protocolo DNP 3.0
como ModBus RTU. El vinculo al centro de con-
trol se implementd mediante canales seriales
o Ethernet, utilizando DNP 3.0 Serie o TCP/IP
respectivamente.

La flexibilidad del hardware/software de la
D400 permitié utilizar la misma RTU en dife-
rentes escenarios, ya que de los 19 sitios asig-
nados, 10 eran subestaciones transformadoras,

6 eran centrales térmicas y 3 centrales hidro-
eléctricas, estas Ultimas operando comandos
tanto Trip/Close como Raise/Lower para el
Control Automatico de Generacién (AGC).

Sumado a lo anterior, la practicidad de confi-
guracion y estandarizacién del producto per-
mitid hacer la instalacion, cableado eléctrico
desde campo, programacion y puesta en ser-
vicio de 19 estaciones en poco menos de 3
meses.

Dentro de las cualidades de la D400, se encuen-
tran las de configuracién desde navegador
web online en forma muy amigable. Por la
naturaleza de este modo de configuracién, en
el caso de tener enlace Ethernet hasta la
estacion, es posible actualizar la configuracion
de la D400 desde la comodidad de una sala de
ingenieria en el centro de control y monitorear
sus parametros, registros SOE e histéricos en
forma online.

Completan las capacidades de la unidad D400
un HMI embebido que puede funcionar como
consola local, una amplia galeria de protoco-
los y en particular la implementacion nativa
de protocolo IEC61850, tanto cliente como
servidor.

El sistema SCADA GENe fue instalado por
AUTOTROL en el Centro de Control en Teguci-
galpa, realizando todo el cableado de red de
datos. Desde este Centro se controlan todas
las estaciones del pais y en el caso de las
centrales hidroeléctricas se operan las fun-
ciones de Control Automatico de Generacién
(AGC) en forma remota, lo que permite mante-
ner un adecuado balance de generacion a nivel
nacional, optimizando las reservas de cada uno
de los embalses e incorporando en forma
selectiva las centrales térmicas, todo con el
objeto de mantener la provisién del servicio
eléctrico y minimizar los costos de generacion.
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6"’@0 La relacién de General Electric con AUTOTROL lleva mas de 25 afios. Con diferentes com-
> posiciones accionarias, inicialmente como sociedad con Westronics y luego con Harris, la
divisién de Energia de GE ha mantenido a AUTOTROL como VAR y Centro de Desarrollo
para Latinoamérica de su linea de productos de automatizacién, control y proteccion de
subestaciones y centrales generadoras a lo largo de este ultimo cuarto de siglo.

Coronando el centro de control, AUTOTROL
incorporé un VideoWall de Gltima generacion
formado por seis pantallas LCD, de 1.2 x 3.6 m,
conectadas a la red de telecontrol desde donde
— toma los displays en tiempo real a desplegar.
] CABLEGANAL 7000 E ﬁ De esa manera el operador puede controlar
Pea e I una o0 mas estaciones en particular mientras

; : : visualiza en el Videowall el unifilar completo
del pais.
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= De esta forma AUTOTROL culmina
SRR otro exitoso proyecto, actualmente

en fase de garantia, destacando su
TRT capacidad multidisciplinaria como
. bk integrador de diversas tecnologias
] adaptadas a las necesidades parti-
culares de cada cliente.
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Al margen de las funciones de telecontrol y
AGC, el GENe contempla una familia completa
de aplicaciones de calculo eléctrico, estimador
de estados y flujo de carga entre otros, que
permiten simular maniobras de modo de poder
prevenir eventuales errores de operacion. A la
vez, al poder utilizar las mismas funciones en
modo estudio, éstas se convierten en herra-
mientas fundamentales para ingenieria y de-
sarrollo futuro de la red.

Desde el punto de vista del entrenamiento
continuo, GENe incorpora las funciones DTS
(Dispatcher Training System) que permiten des-
de una consola de operador (alumno) simular
contingencias controladas desde una consola
de entrenador, sean éstas creadas por este
ultimo o repeticiones de operaciones/eventos
reales ocurridos en el pasado y salvados en las
bases de datos del DTS.
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> por Alberto Fernéndez

Todos sabemos que en los ultimos afos los
barrios pobres o carenciados han tenido un
gran crecimiento demogréfico por razones que
son del dominio publico. El crecimiento y la
expansion de estos espacios ha producido una
gran demanda de servicios primarios en las
areas de influencia.

Por otra parte, debido a que en nuestro pais en
los Ultimos anos la energia eléctrica es de bajo
costo o estd subsidiada a través de distintos
mecanismos, en estos barrios se ha disparado
el consumo en forma exponencial por la
incorporacién de todo tipo de aparatos que se
conectan a la red; esto trajo como consecuen-
cia una sobrecarga de las viejas redes eléctricas
de suministro de energia, produciéndose un
efecto domind en todo el sistema eléctrico
interno y periférico de estas areas.

Conocedor de estos temas, el Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires ha encarado un ambi-
cioso plan de saneamiento de barrios caren-
ciados, y como parte de éste la repotenciacion
de energia eléctrica a fin de que el consumo
interno del barrio sea autosuficiente y deje de
afectar a los vecinos de areas adyacentes.

Es asi que AUTOTROL fue adjudicada en un
llamado a licitacion de 12 subestaciones pre-
fabricadas para ser implantadas dentro de los
barrios carenciados de la Ciudad Autébnoma de
Buenos Aires.

Gracias al esfuerzo de nuestro personal y pro-
veedores, estas 12 subestaciones fueron en-
tregadas en tiempo y forma en los destinos
indicados por el GCBA. El material provisto
consiste en 12 edificios de hormigén armado
H30 modelo Pampa 3, equipados con tecno-
logfa de ultima generacion de origen nacional.
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Plan de Repotenciacion
de Barrios Carenciados

Se trata de subestaciones MT/BT (media tension
/baja tensién) que reciben energia desde cables
principales de las distribuidoras Edenor/Edesur
en 13,2kV, realizando maniobras en 13,2kV a
través de equipos compactos en SF6, luego
transformando la tensién al uso doméstico de
380/220V vy distribuyendo dentro del barrio la
energia de forma independiente a las redes
existentes.

Estas subestaciones cumplen las mas estrictas
normas de seguridad respecto a la prestacion
del servicio y la protecciéon del medio ambiente,
eliminando derrames de liquidos al terreno de
implante, protegiendo su periferia de conta-
minacion magnética y asegurando a futuro la
posibilidad de ser reubicadas a medida que la
rezonificacion de estos barrios lo requiera.

Esta realidad es una forma distinta en que
AUTOTROL cumple con la comunidad dan-
do mas y mejores productos y servicios.
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La Licitacién Publica N° 1570/ SIGAF /2012 fue solicitada por una unidad creada por el
GCBA, denominada UGIS (Unidad de Gestién de Intervenciéon Social). La funciéon de la
UGIS consiste en formular e implementar programas de asistencia comunitaria y atencion
a la emergencia en villas, nucleos habitacionales transitorios y asentamientos reconocidos
en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Esto implica:
- Organizar, supervisar y ejecutar las obras de mejoramiento habitacional
y mantenimiento del habitat que se encuentren en emergencia, propen-
diendo a la integracién a la trama de la ciudad mediante la ejecucién de
obras de construccién.
. Mantener y desagotar pozos negros con equipos vactor y atmosféricos, y
los sistemas pluvio-cloacales con equipos hidrocinéticos.

. Suministrar agua potable mediante camiones cisternas en lugares sin
infraestructura para el suministro del servicio.

. Realizar tareas de mantenimiento del tendido eléctrico.

. Asistir y acompafar a las comunidades objetivo de la Unidad de Gestion
de Intervencion Social, en el fortalecimiento de los procesos de participa-
cion gue permitan la democratizacién de los procesos representativos.

. Realizar censos, relevamientos poblacionales y proyectos de factibilidad
con informatizacion y carga de datos para la mejora en las politicas
publicas sociales, dirigidas a mejorar las condiciones de habitabilidad.
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BIEL
building

BUENOS AIRES

BIEL Light+Building se realizara
del 5 al 9 de Noviembre de 2013
en La Rural Predio Ferial de
Buenos Aires, Argentina.

Visitenos en el Stand 2B-20

www.biel.com.ar - www.autotrol.net




AUTOTROL Chile S.A.

AUTOTROL Chile S.A. abrié sus oficinas en Chile en enero de 2011,
después que AUTOTROL retomara su participaciéon en el mercado
chileno el afio 2005, con varios proyectos importantes.

Chile——o

clientes como COLBUN, AES Gener, Transelec,
y otros, porque les permitiria recibir soporte
local competente para cerca de 80 subesta-
ciones eléctricas automatizadas por unidades
terminales remotas modelo D20/D25 vy siste-
mas SCADA XA21 y Power Link Advantage
de General Electric (GE), en sistemas con nive-
les de tensién en 110, 220 y 500kV y ademas,
les ayudaria a continuar con sus ampliaciones
y nuevos proyectos.

/ > por Juan Luis Pavés I 2 I 1
Esta noticia fue recibida con vivo interés por !

Después de dos afios de operacion de
AUTOTROL en Chile, podemos decir que esta
promesa se esta cumpliendo a cabalidad.

Ademas de ser Value-Added Reseller de GE,
nuestra actividad incluye el relevamiento de
datos en campo, mantenimiento y ampliacién
de sistemas, servicios de urgencia e implemen-
tacién de sistemas llave en mano. Para el so-

Actualmente nuestra base instalada
de clientes, a los cuales atendemos
con contratos de soporte o segun
solicitudes caso a caso, son:

porte local contamos con personal idoneo y AES GENER. TRANSELEC. COLBUN
estable, con conocimientos en nuestros siste- GRUPO ENéL ELECTRICA COYANC'O
mas, con la infraestructura adecuada, y con GRUPO COBR’A KDM. SIEMENS !
capacitacion permanente. Tenemos experien- CMDI COLLAHL'JASI CM QUEB’RADA
cia en la integracion de protocolos de comu- BLANCA, ENESA, er’1tre -

nicacion e interconexién de sistemas via IEC
61850 — I[EC60870-5-101/104 — DNP 3.0 —
MODBUS, ICCP entre otros.

Los equipos y sistemas que ofrece AUTOTROL
Chile, estan basados esencialmente en la
tecnologia General Electric, y permiten cubrir
todas las necesidades de adquisicion de datos,
control, supervisién, protecciones e interco-
nexion para la automatizaciéon de procesos
de generacion, transmisién, y distribucion de
energia eléctrica, acorde con la Norma Técnica
Chilenay con integracion al CDEC.

Las soluciones de General Electric integradas

por AUTOTROL permiten a los clientes mejorar

sus posiciones competitivas, desde la genera-

cion, hasta el transporte y distribuciéon de la

energia eléctrica, y considera:

- GE Integrated Substation Automation (iSCS)

- Sistemas de Automatizacion Eléctrica GE
D200, D400, D20y D25 e iBOX

- Sistemas de Protecciones GE Multilin

- Equipos de Comunicaciones

visitenos en www.autotrol.net



