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Un sueiio, un obijetivo,
una realidad

\)B\CACION

> por Gustavo Rey

La nota de la Divisiéon Sistemas de Potencia refleja, como un
suefo de un grupo de gente que pensé en desarrollar un merca-
do con un producto innovador y de alto impacto, se convirtié
primero en un obijetivo y luego en una realidad, tan actual como
categérica.

por Alberto Fernandez

Iniciar un proyecto de produccién de SETs monobloques para la

En febrero de 2003 tuvimos la idea de
desarrollar en Argentina lo ultimo en
tecnologia para SETs, nos pusimos a
trabajar... a buscar un suefio...

red eléctrica de media tension implico, entre ofras cosas, decidir
abrir una fébrica en una época donde recién el pais empezaba a
salir de la gran crisis del 2001 y trabajar un segmento de la
industria muy distinto al tradicional de AUTOTROL. Esto se puede
corroborar en los proyectos destacados del resto de las notas que

K ) Primero investigamos en el mercado europeo
componen este ndmero 42 de Links.

acerca de los mejores desarrollos tecnolégicos
en el drea, y después de exhaustivos andlisis
técnicos y negociaciones, cerramos un acuerdo
de transferencia de tecnologia con una de las
empresas mas prestigiosas de Espafia; Hormilec
del grupo Ibérica de Aparellajes.

Estd muy claro que acertamos, porque luego de estos primeros
10 afios desde aquel momento, haber producido y entregado
1.000 unidades al mercado, no sélo nos permitié pasar a ser
un referente en este tipo de soluciones, sino que hemos puesto
una vez mds bien en alto a la industria nacional.

Por ¢ltimo, quiero invitarlos a que nos visiten en nuestro stand
N° 2B-20 de la Biel, del 5 al 9 de noviembre.

Links

SUMARIO STAFF

- Pag. 2 - Edicion
Editorial Gustavo Rey

’ Pég._? Si d : - Coordinacién
Division Sistemas de Potencia Gradel Cossi

- Pag. 4

Transelec - Subestacién Charrta

- Pag. 6
AFIP - Control de Acceso

- Diseno Grafico
Yanina Brancati

- Redaccion

- Pag. 8 Alberto Fernandez
Metrobus Sur Juan Luis Pavez
- Pag. 10 Mlggel Altube
EDEN Daniel Roel
Pablo Campana
-Pag. 11 c
EDENOR Fabian Neuah
- Pag. 12

Granja Edlica en RETA




Division Sistemas de Potencia

10 anos - 1.000 subestaciones implantadas en Argentina

Transferida en 2003 la tecnologia, trabajamos
en el montaje y puesta en marcha de nuestra
planta ubicada en la Av. Int. Rabanal 1938 de
la Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

En marzo de 2004 inauguramos la planta con
la fabricacion de las primeras unidades de las
lineas que llamamos “PAMPA” y “CHANGO”
respectivamente, con la presencia de autorida-
des del Gobierno de la CABA.

A partir de ese momento y en forma ininte-
rrumpida hemos fabricado un ndimero crecien-
te de unidades mensuales, empezamos con
4/mes y hoy estamos produciendo a un ritmo
de 15/mes.

Comenzamos con unos pocos modelos de la
linea de superficie Pampa y semienterrados
Chango; hoy, como fruto del trabajo de desa-
rrollo local ya disponemos de més de 23 mo-
delos distintos y contamos con 2 nuevas lineas;
la linea de “CAMARAS POZO" subterraneas y
la linea de semienterrados de mayor tamafo
identificado como “PUMA", estamos en este
mes lanzando el nuevo modelo “PUMA 1000".

Hemos implantado distintos modelos de SETs
desde Salta hasta Ushuaia; desde Buenos Aires
hasta la cordillera a 5500 metros de altura,
mas de 1.000 SETs dotadas de la mas mo-
derna tecnologia, participando de la mayoria
de los proyectos de estudios de ingenieria,
distribuidoras de energia eléctrica, coopera-
tivas eléctricas, industrias en general, barrios
publicos y privados.

Complementariamente hemos incorporado a
nuestro portfolio equipamiento de secciona-
miento y seccionalizamiento aéreo con la op-
cion de control y comunicaciones integradas,
con los cuales ya pusimos en marcha proyectos
para SECHEEP en la provincia del Chaco y EDEN
en Buenos Aires.

Luego de estos afos de trabajo debemos agradecer a todos nuestros clientes
por haber confiado en la industria nacional y en la gente de AUTOTROL;
somos un equipo de técnicos y profesionales que hemos puesto en este
proyecto esfuerzo y entusiasmo... y continuaremos haciéndolo porque este
suefio... recién comienza... muchas gracias a todos.



T

treanseLec

Proyecto Banco Autotransformadores
S/E Charrua 500/220kV, 750MVA

> por Juan Luis Pavez R.

Transelec es controlada por la canadiense Brookfield a través de Transelec Holdings
Rentas Limitada. La Subestaciéon Charrda, una de las mas importantes de Chile, es de
propiedad de Transelec y se encuentra en las cercanias de la Localidad de Cabrero,
ubicada en la ruta O-555, a 2km del pueblo Charrua, en la octava regién del pais.

Descripcion General del Proyecto

El Proyecto consiste en realizar la ampliacion del patio de 500kV de la S/E Charrda, mediante la
extension de las barras principales y transferencia en el espacio suficiente para incorporar el pafio
al nuevo banco de autotransformadores 500/v3/220v3/66kV, 750MVA y el futuro pafio seccio-
nador de barras de 500kV. Esta ampliacién incluye ademas el suministro, montaje y puesta en
servicio del banco de autotransformadores, el sistema de transferencia automatica de la unidad
de reserva para el caso de falla de una de las unidades base, los pafios de transformaciéon de
500kV, 220kV, 66kV y su interconexién mediante cables de 220kV a la posiciéon de 220kV (ex-Ral-
co 2) del patio de 220kV.

El Proyecto se localiza al interior de la S/E Charrua, actualmente en operacién, en la Region del Bio
Bio, Provincia del Bio Bio, Comuna de Cabrero. La Figura 1 presenta la localizaciéon del Proyecto
en su entorno particular al interior de la Subestacion.
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El alcance del suministro de AUTOTROL para este proyecto
considera lo siguiente:

S/E Charrua, Patio 500kV

Segun requisito solicitado para el Sistema de Control, Protecciones
y Comunicaciones, AUTOTROL suministro los siguientes items:

01. Armario de Control CTL-13 para bahia 500kV

02. Armario de Protecciéon -1 RY-13 para bahfa 500kV

03. Armario de Protecciéon -2 RY-14 para bahfa 500kV

04. Armario de Transferencia Autotransformador Unidad 1y 2.
05. Armario de Transferencia Autotransformador Unidad 3 y Reserva.
06. Armario de Control Remoto para Autotransformer, CTCB-8.
07. Armario Indoor Type Distribution Cable, CTB-7.

08. Outdoor Type Junction Terminal Box For 3 Nos. 500kV VT

09. Outdoor Type Junction Terminal Box For 3 Nos. 500kV CT

10. Armario de Accesorios de Comunicaciones y GPS

11. Elementos de Comunicaciones entre Armarios

12. Ingenieria Asociada al Suministro

13. Repuestos




Transelec es una compaiiia chilena que se dedica a la transmisiéon de energia eléctrica.
Su sistema se extiende desde de la region Arica y Parinacota hasta la region de
los Lagos, y cubre cerca de 3.200km del territorio del pais. Posee todas las lineas
de alta tensiéon de 500kV y la mayor parte de las lineas en voltajes de hasta 110kV.
Alcanza un total de 8.239km de lineas de transmisién de simple y doble circuito,
50 subestaciones y una capacidad total de transformacién de 10.486MVA.

La tecnologia utilizada por AUTOTROL se basa
en equipos GE Multilin del tipo de controla-
dores, protecciones de transformador, protec-
ciones de linea, relays sinchrocheck, controla-
dores automaticos de voltaje para autotrans-
formadores TAPCOM montados en gabinetes
antisismicos con blocks de pruebas y accesorios
varios.

La solucién ofrecida por AUTOTROL se basa en
la provision de un sistema de adquisicién de
datos, control y protecciones, con tecnologia
de GENERAL ELECTRIC, de quien AUTOTROL
es su principal integrador y VAR (Value Added
Reseller) para toda su linea de productos y
sistemas, especialmente disefiados para la au-
tomatizacién y control de generacién, transmi-
sién y subestaciones de redes eléctricas, con
una filosoffa de control totalmente abierta y
de extremada confiabilidad en su operacion y
funcionamiento.

Los servicios de ingenierfa han considerado la

modificacién e integracién con el sistema de

control centralizado 500kV existente, tanto la

Sala Local y S/E Sala Central, incluyendo todos

los equipos auxiliares y las herramientas de

software necesarias, ademds de la integraciéon

por parte de AUTOTROL al Sistema SCADA PLA

de GENERAL ELECTRIC existente. Este proyecto fue desarrollado por AUTOTROL en conjunto con HYOSUNG
CORPORATION, quien suministré la plataforma correspondiente a la ampliaciéon
del patio de 500kV de la SE Charrtia para la provisién, montaje, conexionado
y puesta en servicio de:

1) Cuatro autotransformadores 500/v3/220v3/66kV, 750MVA.

2) Equipo primario asociado a 500kV, 220kV y 66kV.

3) Extension de las barras principales y de transferencia de 500kV.

4) Patio de mufas de la delta en 66kV.

Con este proyecto AUTOTROL se posiciona en Chile como suministrador

llave en mano de obras de control, proteccién y comunicaciones, en niveles
de tensién hasta 500kV como ya ocurre en la region.
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> por Miguel Altube

Es sabida la importancia que tiene por
razones de seguridad, la supervision del
ingreso y el egreso de personas en un
edificio. Por ello la Administracion Fe-
deral de Ingresos Publicos (AFIP) ha de-
cidido contratar a AUTOTROL, para que
realice la provision, puesta en marcha
y posterior operacion de un sistema in-
tegral de Control de Ingreso y Egreso
para el edificio de Azopardo 350.

En el mencionado edificio funciona la adminis-
tracion principal de la Aduana Nacional, razén
por la cual ademas del personal que trabaja en
dicha dependencia, concurre a la misma, gran
cantidad de personas por motivos relacionados
con los tramites que alli se realizan.

El sistema provisto esta formado por dos sub-
sistemas que trabajan en forma conjunta y
que se complementan para permitir contar
con toda la informacién necesaria para poder
conocer quienes ingresaron, cuando y a donde
lo hicieron, ademaés de disponer de las ima-
genes que permitan, en caso de ser necesario,
realizar el analisis de las mismas y asi poder
reconstruir lo sucedido en un determinado
lugar y en un momento preciso.

El primer subsistema es el Sistema de Control
de Ingreso y Egreso y el segundo es el Sistema
de CCTV.

El Sistema de Control de Ingreso y Egreso esta
compuesto por dos grupos de molinetes elec-
trénicos bidireccionales, que se liberan cuando
la persona que ingresa o egresa, apoya una
credencial sobre un lector de proximidad. La
credencial utilizada en el ingreso o egreso
estd identificando al portador de la misma'y le
informa al sistema, quién es la persona que
desea entrar o salir del edificio, o de alguna de
las salas controladas del mismo.

El sistema por otra parte tiene definido en su
base de datos el perfil de cada persona que
puede entrar o salir del edificio, indicando si
esa persona tiene libre acceso a todo el edificio
o si hay areas que le estan restringidas, como
asi también los horarios en los que puede
pasar por cada uno de los puntos de control.

Sistema de Control de Accesos y Monitoreo en
el Edificio de la Aduana

En base al anélisis de esta informacion, el
molinete o la puerta controlada se desbloquea
permitiendo el acceso, o en caso contrario
permanece bloqueada impidiendo el paso y
genera una alarma indicando que alguna per-
sona no autorizada ha intentado pasar por
alguin acceso controlado.

En caso que se habilite el paso, queda registra-
do quién y a qué hora lo hizo, por donde pasé
y el sentido de circulacion.

El Sistema de CCTV, complementa con el
registro de iméagenes, el movimiento de las
personas en las diferentes zonas del edificio,
imagenes que son almacenadas manteniendo
la referencia horaria en la que fue capturada
cada una de ellas, permitiendo asi tener un
documento que posibilite analizar situaciones
anormales y poder determinar con claridad
guienes fueron las personas que participaron
de dicha situacion.



La AFIP ha contratado a AUTOTROL para la provision de un Sistema de Control en
el edificio de la Aduana,que permitira registrar todos los ingresos y egresos tanto
de los empleados,como de los particulares que visitan diariamente a ese edificio
por tramites relacionados con cuestiones de Comercio Exterior.

La captura de imdagenes se realiza en las
puertas de acceso controladas, en la zona
donde se encuentran los molinetes y en las
zonas de transito, no registrando imagenes
dentro de las oficinas.

Ademas de las camaras instaladas dentro del
edificio existen pares de camaras fijas y movi-
les instaladas en el exterior del mismo, que
permiten visualizar lo que sucede en las inme-
diaciones del edificio. El alojamiento de estas
camaras esta contemplado con gabinetes anti-
vandalicos especiales para poder protegerlas
de cualquier intento de rotura.

Este sistema en el futuro, trabajara totalmente
integrado con los sistemas que se encuentran
en funcionamiento en los edificios que la AFIP
posee en las calles Paseo Colén 635, Carlos
Pellegrini 53 e Hipdlito Yrigoyen 370.

Esto permitird realizar una supervisién unifica-
da de todo el personal de la entidad y conocer

en cual de todos los edificios se encuentra el
empleado en cada momento.

El sistema admite la emision de informes que
se generaran en los formatos que los usuarios
determinen y con los datos que posibilitaran el
analisis de las costumbres del personal y el
estudio de estadisticas que servirdn para co-
rregir procedimientos y/o métodos de trabajo.

El sistema de ingreso y egreso provisto por
AUTOTROL servird para controlar también el
presentismo del personal, posibilitando a la ofi-
cina de Recursos Humanos, realizar en forma
simple la liquidacion de los sueldos.

El sistema cuenta con una fuente de alimen-
tacién asegurada que posibilita que, ante la
interrupcion del suministro eléctrico, el mismo
pueda continuar funcionando durante un tiem-
po adecuado que permita efectuar las opera-
ciones de resguardo que el operador tenga
estipuladas para estos casos.
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> por Daniel Roel
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La expansién del concepto de ordena-
miento y prioridad del transporte publi-
co de pasajeros por sobre el resto del
transito vehicular a lo largo de aquellas
arterias de Buenos Aires donde existe
alta concentraciéon de estos servicios, ha
llegado al Sur de esta ciudad, dando
continuidad al concepto de desarrollar
sistemas lineales y modulares, utilizando
carriles exclusivos, de forma tal de cons-
tituir un sistema integrado troncal como
Red distribuida.

El Metrobus del Sur, que unird Puente La Noria
con Constitucion, sera el sequndo en funcionar
en la Ciudad. Recordemos que el primero se
implemento en la Av. Juan B. Justo entre los
barrios de Liniers y Palermo.

Tendrd dos ramales para casi 20 lineas de
colectivos por las Avenidas Intendente Rabanal
- General Roca y Fernandez de la Cruz.

.-'.

El primer ramal ird por Juan de Garay, Brasil,
Chiclana, Fernandez de la Cruz y General Paz
hasta Puente La Noria. Y el segundo circulara
por Juan de Garay, Brasil, Almafuerte, Rabanal,
Roca y General Paz hasta Puente La Noria.
Ademads, los usuarios podran conectar su viaje
con el Premetro, los ferrocarriles Belgrano Sury
Roca y los subtes lineas Hy C.

Contard con 27 estaciones distribuidas a lo
largo de la red que atraviesa los barrios de Villa
Soldati, Villa Lugano, Nueva Pompeya, Boedo y
Parque Patricios, entre otros barrios.

El nuevo corredor brindard un transporte se-
guro y de calidad en Zona Sur. Se prevé un
impacto muy importante en términos de la
cantidad de personas beneficiadas.

Se persigue lograr la disminucién dréstica de
congestiones severas del transito, contamina-
ciéon auditiva y ambiental y niveles de acciden-
tabilidad.
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> Metrobus corredor sur

Estos sistemas, denominados BRT (Bus Rapid
Transit), van creciendo paulatinamente en su
reconocimiento, como una de las soluciones
maés efectivas que ofrece el servicio de trans-
porte masivo de alta calidad con una relacion
costo-beneficio favorable en &reas urbanas.

Este tipo de soluciones al transporte de pasa-
jeros, ya funciona en una gran cantidad de
ciudades en todo el mundo y son aun mas las
ciudades que estan recorriendo la etapa de
proyecto para su proxima implementacion.

Los elementos que constituyen el concepto
BRT incluyen infraestructura de alta calidad,
operaciones eficientes, eleccion de tecnologia
de excelencia y efectividad en la prestacion
del servicio al cliente. Entre todas las variables
que deben ser tenidas en cuenta en el disefio
de un sistema BRT, el control de intersecciones
y control de sefiales, representan un punto
critico en cualquier corredor.



AUTOTROL pone en marcha el segundo sistema de control centralizado
existente en Argentina para sistemas BRT utilizando su solucion ITS ICARUS

El disefio incorrecto de una interseccion o la
calibracion inadecuada de las fases semafé-
ricas en relacion al posicionamiento y veloci-
dades de los buses, puede desembocar en
una reduccién sustancial de la capacidad del
sistema. Obtener soluciones que optimicen la
coordinacién del comportamiento de la red
de semaforos conduce a la optimizacién en la
eficiencia del sistema.

Variables tales como restricciones de giro para
mejorar el desempefo en intersecciones, loca-
lizacién de estaciones, control prioritario y de-
mandado de semaforos, etc, influyen en la
prestacion del servicio y deben ser tenidas en
cuenta en la etapa de disefo.

Desde la optica del usuario, pequefas medidas
tales como sefalizacién clara, informacién de
frecuencias y condiciones del servicio, seguri-
dad vial y personal y confort de las estaciones,
son aspectos muy importantes que contribuyen
a su aceptacion y éxito.

La utilizacién de Sistemas de Transporte Inte-
ligentes (ITS por sus siglas en inglés), juegan un
papel preponderante en la gestion del BRT.
Brindan la posibilidad de realizar, desde un
comando centralizado, el seguimiento y con-
trol de velocidad y localizaciéon de los buses,
calibracion de los tiempos de los ciclos de los
seméforos y su coordinacion con la ubicacion
de los moviles y con los ciclos semaféricos de

las avenidas transversales de alto flujo vehicular.

El sistema ITS, proporciona informacion para
el usuario en paneles de informacién variable
acerca de las condiciones del servicio y posi-
bilita el monitoreo de la traza y estaciones a
través de cdmaras de seguridad.

En el caso particular del Metrobus Sur, su re-
corrido atraviesa una de las éreas en las que
AUTOTROL tiene responsabilidad de la provi-
sion de equipamiento a través del contrato de
“mantenimiento, obras y actualizaciéon tecno-
l6gica del sistema de sefializacion luminosa”,

celebrado con el Gobierno de la Ciudad de
Buenos Aires, donde ya ha instalado su sistema
ITS denominado ICARUS.

Por lo tanto, AUTOTROL tiene a su cargo todas
las tareas requeridas para incorporar al actual
sistema ITS ICARUS en funcionamiento dentro
del &rea en cuestion (Area 5 - segun el referido
contrato), todos los elementos de comunicacio-
nes, sefalizacion, control, seguridad e informa-
cién al usuario, requeridos para el funciomien-
to eficiente y seguro del servicio Metrobus Sur.

Los trabajos en ejecucién consisten en:

= Instalacién de 15 nuevos cruces semaforizados provistos con controladores de
transito AUTOTROL modelo CT 800 Dx, modulares, de ultima generacién con
provision de tecnologia de leds y semaforos peatonales con cuenta regresiva.
Todos ellos industria nacional de disefio y produccién de AUTOTROL.

= Tendido de mas de 5 km de fibra dptica para interconexion del equipamiento
juntamente con los equipos de comunicaciones asociados.

= Incorporacion de 2 controladores maestros o nodos de comunicaciones que
vincularan los controladores de transito con el ICARUS del Area 5 instalado en

el Edificio del Plata.

= Incorporacién de 10 camaras de CCTV.

= Provision de 2 paneles de mensajeria variable.

= Ejecucion de la ingenierfa de transito y todos los servicios asociados.

= Redisefio de la geometria de la sefializacién luminosa e implementaciéon en

campo.

= Modificacion de los programas de funcionamiento incorporando al sistema
ITS ICARUS de AUTOTROL correspondiente al Area 5, todos los nuevos cruces
y elementos que conforman el nuevo subsistema Metrobus Sur.

De esta forma, el control de la red semaférica del Metrobus Sur, quedara
totalmente centralizado en el sistema de control ICARUS correspondiente
al Area 5, sumando una segunda experiencia similar a la ya ejecutada
exitosamente en ocasion del control centralizado del Metrobus que recorre

la avenida Juan B. Justo.
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AUTOTROL ha sido la empresa seleccionada
para realizar el suministro de los equipos de
control de la red aérea de 13,2kV del norte de

la provincia de Buenos Aires, basados ellos en
su producto AUS 13.

El AUS 13 es un moderno seccionador bajo
carga telecomandable desarrollado con tecno-
logfa de aislamiento en SF6, aptos para operar
hasta los 15,5kV.

En todos los casos los equipos son suminis-
trados con inteligencia interna, basada en
unidades terminales remotas modelo lbox de
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EDENOR Renueva sus Sistemas
de Control en sus Estaciones
Transformadoras de 132kV

> por Fabiéan Neuah

Nuevamente AUTOTROL ha sido seleccionada como el proveedor de tecnologia y
soluciones de control para varias de las estaciones transformadoras de la red de
Subtransmision de 132kV de Edenor.

La solucion disefiada y propuesta por AUTOTROL a Edenor ha sido la elegida
entre otras como el estdndar en materia de automatizaciéon de estaciones, lo que
permitird a Edenor cubrir sus necesidades presentes y futuras, dado que la tecno-
logia ofrecida presenta multiples posibilidades de conectividad, redundancia y
confiabilidad, siendo hoy por hoy uno de las productos referentes en el mercado
internacional.

La Solucion

Basada en tecnologia de General Electric, la

CENTROS DE CONTROL solucion propuesta por AUTOTROL radica en
NEdenor #WsacuE

equipos de la serie D400, que es el nivel mas
alto de la familia de equipos de automatizacion

44 de estaciones y/o plantas de energia, donde

IEC 870 5 104 Perfil ENDESA / IEC 870 5 101 Perfi se requiere alta confiabilidad y gran capacidad

DNP TCP IP /IEC 61850 ENDESA/DNP 3.0

de conectividad para resolver cuestiones com-

Puertos RS232/485 plejas en la red de datos.
Puertos
Puertos LAN

RS 232/485

La D400 es un producto de avanzada, que
IEC 870 5101-103 /MODBUS / cuenta con un gran parque instalado a nivel

(S:STSE ﬁAC"E;‘;t;’,' DNP 3.0 u otros eros Lan mundial y en especial en Latinoamérica.
HMI o ] . . ]
Switch KUM |« A P DNP TCP IP / IEC 61850 Su disefio permite diversas conflguraaongs
¢ > e, redundantes ya sea desde su fuente de ali-
N mentacion hasta la re_dundancia completa_ de
procesadores, manteniendo una coherencia y
:-4_ compatibilidad con el resto de la familia de
Inversor T pc portatil de productos de automatizacion de subestaciones
configuracion de GE.
=| D20 S (entradas digitales) |
B Ty e——— AUTOTROL, Iilder en implemgr)tac?én de gste
Entradas y tipo _de soluciones en la region, integrara la
020K (elides digitales ] <:> salidas digitales solucion global para cada E.T. 132kV con un
L RN y analégicas de alto grado de produccion local y con el nivel
LR campo adecuado de soporte tecnolégico que el pro-
yecto amerita.
UTR D400
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La formalizacion del acuerdo se dio en los términos de
la resolucién 108/2011 de la Secretaria de Energia de la
Nacién, tratandose de un documento clave, toda vez
que dispara definitivamente la obra.

El contrato se firmo6 en las oficinas de CAMMESA en Buenos
Aires, entre el presidente de Viento Reta SA, y los ingenieros José
Sanz y Jorge H. Ruisoto por parte de CAMMESA.

Oportunamente, se instalé en el lugar donde se emplazara la
granja edlica, una torre de 80 metros de altura y una estacion
meteoroldgica, con el objetivo de medir la constancia y direccion
de los vientos, con resultados altamente positivos.

A partir de la confirmacion del recurso, con el firme propésito de
la instalacion de los molinos, se conformé la sociedad Viento
Reta SA, que cuenta con la participacion de AUTOTROL y que
tiene como principal accionista a la empresa XEMC New Energy
Limited, de la Republica Popular China, que proveera la tecno-
logfa y la financiacién del proyecto.

Para graficar la magnitud de la iniciativa, vale destacar que la
central edlica denominada Pampa | contara con una potencia
nominal de 100MW,; albergara 50 generadores XEMC de 80
metros de altura (desde la base hasta el centro de la hélice), con
una potencia individual de 2MW. Durante la construccién de la
granja edlica, se dara trabajo directa o indirectamente, a mas de
400 personas durante un afio y medio, ademas de su posterior
planta permanente de empleados, con una inversion estimada
de 240 millones de ddlares.

La construccion de la granja edlica, cambiara el rol energético de
la zona, que pasara a exportar al mercado argentino energia
limpia y renovable. Cabe destacar que desde Pampa | se genera-
ra dos veces el consumo de todo el distrito de Tres Arroyos.

AUTOTROL, participara en la implementacion del proyecto, la
construccion del parque edlico y la ingenierfa y provision del
equipamiento local.

Un Paso Clave para la
~" Granja Edlica en Reta




